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Forord

Sverige har som mal att vara klimatneutralt senast ar 2045. Transport-
sektorn och industrisektorn ar de tva sektorer som fortfarande till hog grad
ar beroende av fossila branslen och ddrmed star fér en stor andel av
utsldppen av vaxthusgaser, 1 Sverige liksom 1 Dalarna.

For att paskynda omstéllningen 1 transportsektorn sattes ett sarskilt
sektorsmal for transportsektorn nir de nationella klimatméalen antogs 2017.
Malet ar att utslappen av vaxthusgaser fran transportsektorn ska minska
med 70 % till 2030, jamfért med 2010.

For oss 1 Dalarna, som ar ett landsbygdslan, dr bilen idag en nédvandighet
for manga for att ha tillgang till arbete, service och fritidssysselsattningar.
Darfor ar utbyggnad av infrastruktur for férnybara drivmedel och ladd-
infrastruktur extra viktig i vart lan, sa att vi kan lyckas med omstédllningen
utan att minska tillgdngligheten for lanet innevanare.

Dalarna har ocksa en stor besoksnéaring, sarskilt kopplat till fjallturismen och
storre sportevenemang. Utbyggnad av infrastruktur for fornybara drivmedel 1
lanet paverkan saledes inte bara ldnets innevanare utan dven turisternas
mojligheter att resa 1 och genom lanet med elfordon eller fordon for féornybara
drivmedel.

Att Dalarna har manga stora industrier och ingen hamn, innebar att det
transporteras mycket gods pa vég till, fran och inom ldnet. Att hitta hallbara
alternativ fér godstransporterna dr en utmaning och majlighet.

Att ha en vil utbyggd laddinfrastruktur och infrastruktur for férnybara
drivmedel skapar mdéjligheter for fossilfri tillgdnglighet och fossilfria
godstransporter, vilket dr en forutsattning for hallbarutveckling. Det ar
ocksa en nodvandig del 1 att uppna visionen om att det ska vara naturligt
och enkelt att leva och verka energiintelligent och klimatsmart dr i Dalarna dr
2045.

Ylva Thorn, Landshévding

Regional plan for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel « Lansstyrelsen Dalarna 2020



Innehallsforteckning

[ oo Y« [ |

Sammanfattning.....cccieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeencnsccssccececees®

[ 0] (=T 1] 1 1= 250N

Uppdragets bakgrund och syfte ......cccoviiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiieiiennnnes
Hur uppdraget genomforts i Dalarna........ccceviiieiiiiiineiiniinneiieiennnnes
Vagledande malbild och prinCiper......cceeeeiiieiieeieiiiinieeenecneencenenes

Regional KONteXt...covvuiiiiiiiniiiiiiieiieiiineiiesieneteossnnesessssasssosonassns

Transporter och fordon i Dalarna........c.ccceeeeiieiiiinnniceiiennsncceensss 18

Personbilar och persontransporter........ccovveiieniiiiniereionneieeneesnnsene

Bussar och KolleKtivErafik ....coieeeeieeiereeeeiiiiiiiiiieieereeeereeeeennnnnnnens

Lastbilar och godstransporter ......c.eeveeieieineiienieiniesneiossecscnsesensens

Trafikfloden och prioriterade vagnat i Dalarna.........ccccveveeieeneiennnnes

Infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel i Dalarna......... 30

Personbilar och latta lastbilar.....cc.eeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeennnnnnnnnn.
11 1Y |
Tunga lastbilar ...cocveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieiiineieeiiiesiesssnescosssnescones

Produktion av biodrivmedel i Dalarna.......ccceeeeviieniirierienneeneees. 37

BEhOV @V AtGaArder ...ucuineiniiniiniieiieeieenteniieeneeneencencnecnecnsensancnnnns

[FoT g & 1t A1 o 7= o T

Fortsatt arbete - forslag pa atgarder .........cccceeeeveeieiineeneennceneena. 39

4 « Lansstyrelsen Dalarna 2020 « Regional plan for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel



Atgarder for att oka andelen laddbara elfordon och fornybara drivmedel......... 39

Utbyggnad av infrastruktur ......coiveiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieiieiinneiesssnestessonescosnes 42

531 £ o R . 363

Bilaga 1 - Drivmedelsanalys.......cccieeiiieiiineiienieinioseiosnetsensssonsosessossasoes 46
Bilaga 2 - Nationella aktorer och deras roller........c.cceveiviiinieiinieinnieenenennens 49
Bilaga 3 - EU DirektiV «.ccvviiiniiieieieeioineiinneiseniosestossesosnsssnsossnsosnssossssses 51
Bilaga 4 - Mal om fossilfria transporter i lanets kommuner..........c.ccccceenneen.. 54

Regional plan for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel « Lansstyrelsen Dalarna 2020 « 5



Sammanfattning

Ar 2018 fick alla lansstyrelser 1 uppdrag att ta fram regionala planer for
infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel. Planen har tagits fram
under 2018-2019 och arbetet har skett 1 dialog med Energimyndigheten och
Trafikverket.

Att ha en vil utbyggd infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel
skapar mojligheter att paskynda omstéallningen 1 transportsektorn. Det
nationella méalet ar att utslappen av vaxthusgaser fran transportsektorn ska
minska med 70 % till 2030, jamfort med 2010. For att na det malet behover
transporterna och fordonen effektiviseras och fordon och brinslen byta ut.

I Dalarna, som &r ett landsbygds l4n, finns fler bilar 4n genomsnittet i landet
och korstrackan per person och bil dr langre. Eftersom det i dagslaget &r
svart att fa till en kostnadseffektiv kollektivtrafik pa landsbygden kommer
bilen inom en 6verskadlig framtid fortsatt vara viktig for tillgdngligheten for
lanets innevanare. Effektivisering av fordon samt utbyte av fordon och
branslen antas ha stor betydelse for lanets mojligheter att bidra till det
nationella malet.

Det radet en stor osdkerhet kring val av bréanslen och fordon. Férandringar 1
lagstiftning, beskattning och miljébilsdefinitionen har lett till detta. En viktig
sak att komma ihag ar att alla fornybara drivmedel ar battre 4n de fossila
och att alla fornybara drivmedel behovs. Manga av de befintliga
personbilarna kommer finnas kvar ar 2030, och det 4r dnnu relativt fa av de
nyregistrerade fordonen i ldnet som &r elfordon eller mdéjliga att kéra pa
fornybara drivmedel. Darfor kommer branslen som gar att kora 1 dagens
dieselmotorer, exempelvis HVO, och konverteringar av dagens bensinfordon
till etanol och biogas behovas for att vi ska nd méalet. Aven for de tunga
lastbilarna ar HVO, eller annan biodiesel viktigt for att mojliggéra
omstéallningen.

Gallande infrastruktur sa finns idag en relativt val utbyggd snabbladdnings-
infrastruktur 1 lanet. I slutet av 2020 berdknas alla kommuner ha minst en
snabbladdare. Dock behovs fler normalladdare vid hem och arbetsplatser.
Gallande biogas finns idag endast ett tankstélle 1 Borlange. Har skulle
insatser behovas for att paskynda utbyggnad och méjliggora tankning av
flytande biogas sa att aven lastbilar kan ga 6ver till biogas.

I lanet finns en stor potential och mojlighet att producera biodrivmedel.
Exempelvis finns en stor méngd restprodukter fran skogsindustrin som idag
framst anvéands till uppvarmning och elproduktion. Att producera drivmedel
av delar av det sortimentet ar ett sitt att 6ka véardet av restprodukterna. Det
ar ocksa ett sitt att oka beredskapsnivan och minska sarbarheten vid
eventuell kris eller krig.
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Inledning

Klimatfragan ar en av de hogst prioriterade fragorna i svenska miljopolitik
idag. I regeringsforklaringen 2017 fastslogs att:

“Sverige ska vara vdrldens forsta fossilfria vdlfdardsland”.

Ar 2017 antogs 4ven nya klimatmal. Det langsiktiga malet ar att Sverige ska
ha netto-noll utslapp av vaxthusgaser 2045. For den icke-handlande sektorn,
dér transporter ingar, finns dven beslutade etappmal for 2020, 2030 och
2040.

Transportsektorn och industrisektorn ar de tva sektorer i Sverige som
fortfarande till hog grad ar beroende av fossila brianslen och darmed star for
en stor andel av de svenska utsldappen av vaxthusgaser.

For att paskynda omstéllningen i transportsektorn och fér att uppna
regeringens prioritering om en fossiloberoende fordonsflotta 2030! sattes ett
sarskilt sektorsmal géillande vaxthusgasutslapp fran transporter néar
klimatmaéalen antogs 2017. Malet ar att utslappen av vixthusgaser fran
transportsektorn ska minska med 70 % till 2030, jamf6ért med 2010.

Manga utredningar och uppdrag ligger bakom malet, exempelvis FFI
utredningen?, Trafikverkets rapport om att begransa klimatpaverkan3, en
klimat- och luftvardsstrategi for Sverige* m.fl.

Det dessa utredningar pavisar ar att det behovs atgiarder inom tre omraden
for att na malet.

1. Trafikarbetet behover minska genom transporteffektiv
samhéllsplanering och annan transportminskande samhallsutveckling
(i.e. overflyttning till effektivare transportslag, digitalisering, m.m.)

2. Fordon och farkoster behover bli &nnu mer energieffektiva och
kunna drivas med férnybara drivmedel.

3. Fornybara drivmedel som kan ersitta de fossila drivmedlen
behover finnas tillgdngliga. Har behovs insatser koppat till
produktion, distribution och anvindning.

1 Prioriteringen om en fossiloberoende fordonsflotta beskrivs redan 2008 1
regeringens proposition: En sammanhallen svensk klimat- och energipolitik — Klimat
(prop. 2008/09:162)

2 SOU 2013:84 Fossilfrihet pa viag

3 Trafikverkets Kunskapsunderlag och Klimatscenario fér Energieffektivisering och
begriansad klimatpaverkan, 2014:137

4S0U 2016:47 En klimat- och luftvardsstrategi for Sverige
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Att jobba med infrastrukturen for elfordon och férnybara drivmedel &r ett
satt att skapa forutsattningar for &ndring av fordonsflottan (punkt 2) och
okad anvandning av fornybara drivmedel (punkt 3).

Uppdragets bakgrund och syfte

Léansstyrelsernas uppdrag att ta fram regionala planer for infrastruktur for
elfordon och férnybara drivmedel ar ett resultat av den nationella strategiska
planen for omstéallningen till en fossilfri transportsektor?, aven kallad SOFT.

I den nationella strategiska planen, som ir framtagen av Energimyndigheten
1 samverkan med Boverket, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket
och Transportstyrelsen, foreslas ett antal atgarder. Att ta fram regionala
planer till stéd for infrastruktur for fornybara drivmedel ar en atgéard som
foreslas. I kapitel 2.1.10 skrivs bade om regionala planer till stod for
infrastruktur for fornybara drivmedel och regionala energitillférselplaner.

“Dessa syftar till att vara ett strategiskt underlag for linets kommuner och ett
stod i deras arbete med att integrera fragan om infrastruktur for fornybara
drivmedel i den fysiska planeringen”

Detta forslag resulterade 1 ett uppdrag i lansstyrelsernas regleringsbrev
2018. Som en del av ldnsstyrelsens uppdrag att framja, samordna och leda
det regionala arbetet avseende energiomstéllning och klimatpaverkan ar en
utpekad uppgift att:

“ta fram regionala planer for infrastruktur for elfordon och férnybara
drivmedel i dialog med Energimyndigheten och Trafikverket.”

Sedan uppdraget gavs 2018 har syftet diskuterats 1 dialog med Trafikverket
och Energimyndigheten. Diskussionerna har landat 1 att det &r bra at ha ett
bredare angreppssitt dr 4n att bara titta pA kommunernas mojligheter att
integrera fragan i fysisk planering. Det 4r manga delar som maste till och i
manga fall 4ven flera aktérer som behover involveras om infrastruktur ska
bygga ut. Sarskilt pa platser ddr marknadsunderlaget idag inte ar
tillrackligt. Dessa diskussioner har landat i att syftet med de regionala
planerna ar att:

“Skapa forutsdttningar for dndamdlsenlig utbyggnad av infrastruktur for
elfordon och fornybara drivmedel. Syftet dr att pa sikt fa till stand en utbyggd
infrastruktur sd att mdnniskor vdagar képa fordon.”

5 ER 2017:07, Strategisk plan for omstéillningen av transportsektorn till fossilfrihet.

8 « Lansstyrelsen Dalarna 2020 « Regional plan for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel



Hur uppdraget genomforts i Dalarna

Som en del 1 genomférandet av den regionala energi- och klimatstrategin
kommer langsiktiga strategiska handlingsplaner, regionala fardplaner, tas
fram for varje prioriterat omrade. Transporter ar ett av sju prioriterade
omraden och den regionala planen for infrastruktur for elfordon och
fornybara drivmedel blir en viktig del i denna fardplan. I och med detta har
samtal, méten och intervjuer handlat om bade behov av infrastruktur och
andra atgidrder som behovs for att uppna de klimatpolitiska méalen 1
transportsektorn.

Uppdraget startades upp under hosten 2018 med en workshop dar uppdraget
och befintlig infrastruktur i1 ldnet presenterades. Material fran workshop en
finns pa Energiintelligent Dalarnas hemsida®. Uppdraget och befintlig
infrastruktur har dven presenterats vid BioDrivMitts arsmote 1 mars och
deras arliga Drivmedelskonvent 1 november 2018 och 2019.

Kommunerna spelar en viktig roll i arbetet med infrastruktur. Méten med
kommunerna har skett dels separat i ett antal kommuner, dels samlat vid
regionala moten med planhandlidggare och miljo- och hallbarhetsstrateger.

Akerier har varit en sérskilt prioriterad malgrupp i arbetet. Under varen
genomfordes telefonintervjuer med nagra akerier och information
inhamtades d4ven via mentimeter under ett foredrag som holls pa
masskonferensen under eventet Trucks in Dalarna i april 2019.
Lansstyrelsen 1 Dalarnas ldn medverkande dven tillsammans med
Lansstyrelsen i Gavleborgs lan vid MellanSvenska Handelskammarens moéte
med gruppen Trafikkommittén, som bestar av akerier och storre
transportkopare 1 lanen.

Uppdraget och delar av innehallet har dven presenterats och diskuteras pa
moten med TransportDialogen. TransportDialogen drivs av Region Dalarna
och ar ett regionalt niatverk som syftar till att samordna arbetet inom
miljéanpassade transporter.

Avgransningar for uppdraget i Dalarna

Da Dalarna ar ett 1an utan hamn och storre flygplatser har denna plan
avgransats till att handla om infrastruktur fér omstallning av
vagtrafikfordon.

Infrastruktur for laddning och férnybara drivmedel for personbilar, tunga och
latta lastbilar samt bussar ingar i planen. Lattare elfordon kan mdgjligen
ocksa kriava nagon slags infrastruktur for laddning i framtiden men detta
inkluderas inte 1 denna plan. Inte heller infrastruktur av typen system for
lanecyklar, lane-elscootrar m.m.

6 www.energiintelligent.se

Regional plan for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel « Lansstyrelsen Dalarna 2020


http://www.energiintelligent.se/sv/kalender/2018/pages/workshop-om-infrastruktur-och-f%C3%B6rnybara-drivmedel.aspx/

Arbetsmaskiner ar inte inkluderat i planen da dessa i regel inte
tankar/laddar pa publika tank- och laddstéllen. Arbetsmaskiner star dock for
lika mycket utsliapp 1 lanet som de tunga transporterna och kommer inga i
den kommande fardplanen. Naturvardsverket gjorde ar 2018 en sarskild
utredning gillande Arbetsmaskiners klimat- och luftutslapp?.

Planen fokuserar pa de fornybara drivmedel som finns kommersiellt
tillgédngliga idag, se Figur 1 med utblick mot framtida majligheter.

- HVO

- Annan biodiesel FAME/RME

- Etanol och ED95

- Fordonsgas inklusive flytande fordonsgas (LNG/LBG)
- el

Figur 1. Kommersiellt tillgangliga brénslen i storre skala

Framtida mojligheter inkluderar vitgas och ett flertal syntetiska branslen.
Syntetiska drivmedel kan framstéllts med kemiska processer ur ravaror sa
som biomassa och avfall. HVO och DME ar exempel pa idag tillgangliga
syntetiska drivmedel. Biobensin och metanol &r andra som kan komma att bli
aktuella som drivmedel i framtiden. Syntetiska drivmedel ar ofta flytande
drivmedel som produceras fran biomassa (BTL-drivmedel) eller gas (GTL-
drivmedel).8

Da det huvudsakliga syftet ar att skapa forutsattningar for &ndamalsenlig
utbyggnad av infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel foreslas
atgarder bade géallande uppbyggnad av infrastruktur (utbud) och efterfragan.
For att uppna en ekonomiskt hallbar och resurseffektiv utbyggnad av
infrastrukturen behéver utbud och efterfragan ga hand i hand.

Planen inkluderar mdéjligheter till regional produktion av biodrivmedel.

Vagledande malbild och principer
I den regionala energi- och klimatstrategin som antogs hosten 2019, finns en
vagledande vision. Visionen &r:

Att leva och verka energiintelligent och klimatsmart dr naturligt och enkelt i
Dalarna 2045.

I Dalarna innebér det att tillgdngligheten till arbete, fritid och service skall
vara god, men att samhéillet behéver utvecklas sa att tillgdngligheten till viss

7 Arbetsmaskiners klimat- och luftutslapp, Redovisning av regeringsuppdrag om
kartldggning och forslag for minskade utslapp. Rapport 6826, April 2018.
8 Biomass-to-liquid och Gas-to-liquid
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del kan uppfyllas pa andra sédtt 4n genom resor med personbil. Exempelvis
genom Okad service pa landsbygden, tillgang till resfria alternativ, tillgang
till kollektivtrafik m.m. Det innebéar dven att laddinfrastruktur och
tillgangen pa alternativa drivmedel bor vara god for de resor som fortsatt
gors med personbil. For godstransporter pa vag innebéar det att alternativa
drivmedel eller el fran vag, samt kostnadseffektiva mojligheter till
samlastning och omlastning ska finnas tillgdngliga i lanet.

I energi- och klimatstrategin papekas vikten av att

1. arbeta for en ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbar utveckling
2. ténka globalt och stravar efter resurseffektiva l6sningar

Dessa principer paverkar dven regionala prioriteringar av drivmedel.

Fordonsgas? och el ar de drivmedel som har bast miljéprestanda, d.v.s. laga
lokala utslapp och laga viaxthusgasutslapp ur ett livscykelperspektiv enligt de
flesta utredningar!©. Biogas och el dr dessutom mdjliga att producera lokalt.
Lokal produktion &r fordelaktigt ur bade ett ekonomiskt och socialt
perspektiv och framjar regional tillviaxt och sysselsdttning. Det ar ocksa
viktigt ur ett beredskapsperspektiv.

HVO produceras vanligtvis av restprodukter och far ett lagt utslappsvarde ur
ett livscykelperspektiv. Det finns dock en del tveksamheter kring
hallbarheten ravarubasen och det finns idag ingen utbyggt
produktionskapacitet 1 Sverige. Mycket av den HVO som siljs 1 Sverige idag
producera med PFAD som ar en restprodukt till palmoljeproduktion!?.

Biodiesel (RME/FAME) och etanol (E85 och ED95) ér fornybara drivmedel
som har lagre utslapp 4n konventionell bensin och diesel men som &ar nagot
mer resurskrivande att tillverka och darfor far ndgot hogre utslappsvarden
an biogas och el. Biodiesel i form av RME och etanolbrianslen produceras idag
1 Sverige'?2 medan 1 princip all HVO importeras. Det finns dven goda
mojligheter att producera dessa drivmedel lokalt.

Idag rader en stor osdkerhet kring vilka fordon och branslen som ar béast att
vélja om man vill vara miljévanlig. De aterkommande kritiska
granskningarna av alternativet till konventionella alternativ, snabba
forandringar i1 beskattning och styrmedel samt avsaknaden av

9 Fordonsgas dr metan av bada biologiskt och fossil ursprung. I Sverige var andelen
gas med biologiskt ursprung 94 procent ar 2018, enligt Energimyndighetens rapport
Drivmedel 2018, ER 2019:14.

10 Se exempelvis tabell 4 och 5 1 Drivmedel 2018 (ER 2019:14), samt Borjesson, P4l
m.fl. 2016. Dagens och framtidens hallbara biodrivmedel - i sammandrag.

11 Enligt Energimyndighetens rapport Drivmedel 2018, ER 2019:14.

12 Se Omvérldsbevakning - biodrivmedelsmarknaden Promemoria rorande
biodrivmedelsmarknaden 1 Sverige och i1 varlden, Energimyndigheten 2018.
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miljobilsdefinition underlattar inte. Alla alternativ, el och fornybara
drivmedel, har sina férdelar och nackdelar. Samverkansgruppen fossilfritt
Géavleborg har tagit fram en tydlig och enkel lathund géllande val av fordon
och branslen!? och 1 Bilaga 1 finns en enkel tabell med beskrivning av olika
drivmedels férdelar och nackdelar.

Nagot som ar viktigt att ha med sig ndr man gor ett val gidllande fordon och
bréanslen ar att alla fornybara drivmedel och el ar battre 4n de konventionella
alternativen ur ett miljoperspektiv, &ven om fordonets miljopaverkan
medraknas!4.

Alla férnybara drivmedel och el ar béattre 4n de konventionella
alternativen ur ett miljoperspektiv, &ven om fordonets miljopaverkan
medriknas. Och alla férnybara drivmedel och el behovs!

Det ar ocksa viktigt att ha med sig att alla drivmedel behovs for att vi ska
lyckas med omstéallningen till en fossilfri transportsektor. Ett exempel ar att
biomassa &ar en begransad resurs och inte riacker om dagens drivmedel skulle
erséatts med bara biobréansle redan 203015, Ett annat exempel ar att det
mojligen skulle bli problem med effektbrist vid hogtrafikerade strak vissa
tider och dagar om en stor andel av fordonen skulle vara elbilar.6

For manga privata bildgare skulle en laddhybrid med mdjlighet att kora pa
fornybart drivmedel vara en bra lésningen, da huvuddelen av de
dagliga/vardagliga resorna ér korta. Trafikverket anger att runt 80 % av
resorna 1 tatort 4r mindre kortare 4n 3-4 km, och att halften av alla resor
nationellt ar kortare dn 5 km?7.

Regional kontext
Regionala aktorer och roller
Nationella aktorer och deras roller finns 1 Bilaga 2.

Lansstyrelsen

13 Vilket fornybart briansle passar mig béast? Region Géavleborg, maj 2019.

14 Se exempelvis Perspektiv pa Eldrivna Fordon 2014 ISBN 978-91-980974-4-3.

15 Se potentialbedomningar i exempelvis Dagens och framtidens héallbara
biodrivmedel — 1 sammandrag, Borjeson et al, 2016.

16 Se exempelvis Emerging best practices for electric vehicle charging infrastructure,
Hall and Lutsey, Whitepaper, ICCP, 2018.

17 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/planera-person-
-och-godstransporter/Planera-persontransporter/Hallbart-resande/Resor-till-och-fran-
skolan/
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https://www.regiongavleborg.se/globalassets/regional-utveckling/samhallsplanering-och-infrastruktur/fossilfritt-gavleborg/workshop/vilket-fornybart-drivmedel-passar-mig-bast.pdf
https://theicct.org/sites/default/files/publications/EV-charging-best-practices_ICCT-white-paper_04102017_vF.pdf
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/planera-person

Ett av lansstyrelsernas sirskilda uppdrag, som beskriv i regleringsbrevet!8,
ar att framja, samordna och leda det regionala arbetet inom
energiomstéllning och minskad klimatpaverkan. Eftersom transportsektorn
star for en stor andel av utslappen ar det naturligt att jobba med den. Ar
2018 fick lansstyrelserna dven 1 uppdrag att ta fram denna regionala plan,
samt 1 uppdrag att samordna atgéarder for fossilfria transporter 1 lanet.

Lansstyrelserna har dven ett uppdrag att jobba med det nationella
investeringsstodet Klimatklivet. Uppdraget &r att i dialog med olika aktorer
verka for effektiva klimatinvesteringar i ldnet. Sedan starten 2015 har en
stor del av medlen i klimatklivet gatt till infrastruktur for elfordon,
fordonsgas/biogas samt HVO.

Léansstyrelserna har i regel fa fordon, och liten majlighet att paverka
infrastrukturen.

Region Dalarna

Region Dalarna har ansvar for den regionala utvecklingen, det regionala
serviceprogrammet, kollektivtrafiken, lanstransportplaneringen och det
regionala energikontoret.

I den regionala utvecklingsstrategin Dalastrategin pekas fokusomraden ut
for den regionala utvecklingen. Har finns en stor mdéjlighet att peka ut
Bioekonomi generellt som ett prioriterat omrade och 6kad lokal produktion av
biodrivmedel som 6nskvirt. Okad lokal produktion av biodrivmedel kan ¢ka
den regionala tillvixten, 6ka férsérjningstryggheten/beredskapen och bidra
till minskade utslapp.

Kollektivtrafiken upphandlas, och vid upphandling kan krav pa drivmedel
eller utslapp stallas. En uppbyggnad av infrastruktur for kollektivtrafiken
kan driva pa eller forstarka utbyggnaden av féornybara drivmedel 1 lanet,
framforallt om den infrastruktur som byggs upp tillgdngliggors for andra
aktorer.

Trafikforsérjningsprogrammet ska beskriva mal och inriktning for all
regional kollektivtrafik. I en trafikstrategi kan en héallplatsstrategi vara en
viktig del. Har finns en stor potential att i samverkan med kommunerna ta
fram rekommendationer kring vad som bor finnas 1 omradet kring en
hallplats av en viss standard. Exempelvis bilparkeringar med
laddmojligheter vid resecentrum och storre hallplatser som kan fungera som
pendlarparkeringar.

Malet med det regionala serviceprogrammet 1 Dalarna ar att det ska finnas
forutsattningar att driva foretag, handla mat, tanka bilen, ta ut kontanter,
skicka och hiamta paket och anvinda internettjanster pa landsbygden. I ett

18 Regleringsbrev for budgetaret 2019 avseende lédnsstyrelserna, Regeringen, 2018.
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regionalt eller lokalt serviceprogram kan exempelvis utbudet av och behovet
av laddinfrastruktur namnas. Detta gors bland annat 1 Faluns och Alvdalens
serviceprogram.

Det regionala energikontoret ar lokaliserat pa regionen. Ett av
energikontorets huvuduppdrag ar att vara Regional utvecklingsledare (RUL)
for de kommunala energi- och klimatradgivarna. Energi och
kalmatradgivarna jobbar med bade privatpersoner och féretag. Idag jobbar
bara en av lanets radgivare med transporter, men det finns en stor potential i
att utreda mdéjligheter till att bedriva gemensamma projekt kring exempelvis
omstéllning av foretags fordonsflottor, eller radgivning/stod till
privatpersoner och féretag som vill sdtta upp laddstolpar.

Regional Dalarna ar en stor upphandlare av transporttjanster, inte minst
kollektivtrafik och fardtjanst, men dven vardtransporter. Att se 6ver
mojligheterna till att byta hela eller delar av fordonsflottan till ett fornybart
drivmedel kan vara ett sitt att bidra till att infrastruktur byggs upp eller
behalls.

Trafikverket region Mitt

Trafikverket har 4ven en regional indelning och regionala kontor. Dalarna
till h6ér Region Mitt, tillsammans med Gévleborg, Jimtland och
Visternorrland. De som jobbar péa trafikverkets regioner jobbar ihop med
Region Dalarna och ldnets kommuner giallande investeringar 1 transport
infrastruktur, exempelvis atgdrder inom lanstransportplanen.

BioDrivMitt

BioDrivMitt dr ett ndtverk for organisationer och foretag 1 Gavleborg och
Dalarna med intresse av att kraftfullt minska klimatpaverkan och paskynda
omstéallningen till en fossiloberoende fordonssektor genom ékad anvindning
av fornybart producerade biodrivmedel och fornybart producerad el.

Féreningen jobbar med néatverkstraffar och seminarium fér att inspirera
foretag och organisationer att byta till fornybara drivmedel och el. Bland
medlemmarna finns bade anvandare av fordon, bilférséljare, producenter av
drivmedel och el samt leverantorer av infrastruktur.

Regionala strategier

Den regionala planen har koppling till fler regionala program och strategier.
Exempelvis ar planen en fordjupning av den prioriterade sektorn Transporter
1 den regionala energi- och klimatstrategin.

Planen har dven kopplingar till det regionala atgardsprogrammet for
miljomalen'®. Sarskilt omradena transporter och samhéllsplanering. Planen

19 Atgéirdsprogram 2018-2022 for miljsmalen, Lansstyrelsen 1 Dalarnas ldn, 2018
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kan ses som en férdjupning och handlingsplan till atgard 6.4.2
Laddinfrastruktur och tankstationer for alternativa drivmedel. Den har dven
stark baring pa den prioriterade atgéarden 6.4.1 Omstillning av
kommunernas fordonsflottor.

I tidigare regionalt arbete har en strategi for miljdanpassade transporter
tagits fram?20. I den pekas sju omraden ut och planen har framférallt koppling
till tva av dessa. Omstillning av bes6ksnéringens transporter samt
energieffektivare fordon och alternativa branslen.

I Region Dalarnas handlingsplan for att integrera klimat och
miljoperspektivet i Dalarnas tillvaxtarbete 2017-20202! finns flera utpekade
atgidrder som paverkar transportsektorns utveckling i Dalarna. Dessa
atgidrder handlar bland annat om bioekonomi, metodutveckling for
miljoméssigt ansvarsfull upphandling, laddinfrastruktur och tankstationer
for alternativa drivmedel, samt att driva den regionala samverkan inom
transportomradet TransportDialogen. Alla dessa omraden och atgarder har
kopplingar till den regionala planen om infrastruktur fér elfordon och
fornybara drivmedel.

Kommuner och kommunala bolag

Kommunerna har flera olika roller och mgjligheter att paverka
infrastrukturen. Kommunerna har en del transportkravande verksamheter,
exempelvis 1 hemtjdnsten anvéinds personbilar och till 4ldrevard och skola
levereras dagligen mat och andra fornédenheten. Att stéalla miljokrav vid
inkop av fordon och transporttjanster ar en maojlighet att skapa en lokal
efterfragan pa el och fornybara drivmedel. Att stdlla om den kommunala
fordonsflottan ar ocksa ett viktigt verktyg for ckad acceptans. Om en person
som ar anstilld pA kommunen har provat en el eller gasbil, &r chansen storre
att hen véaljer en sadan bil nar den koper bil privat.

Manga kommuner i Dalarna jobbar aktivt med den interna fordonsflottan och
med transporttjinster, och nagra kommunala fastighetsbolag har borjat
erbjuda laddningsmdjligheter for sina boende. Nar det kommer till publik
laddning ar det framforallt de kommunala energibolagen som statt for
utbyggnaden. Men vissa kommuner ser den 4ven som en del av uppdraget
med niringslivsutveckling och/eller service pa landsbygden.

Kommunen har ocksa en viktig roll kopplat till samhéllsplanering och som
markégare. Vid etablering av laddinfrastruktur eller nya tankstationer for
fornybara drivmedel behovs lamplig mark dar dessa kan placeras. Ar 2018
boérjade intresset for att satta upp tankstationer for fordongas 1 lanet méarkas

20 Strategi for miljbanpassade transporter i Dalarna, positionsdokument, Region
Dalarna 2009.

21 Handlingsplan - Klimat och miljéperspektivet i Dalarnas tillviaxtarbete 2017-2020,
Region Dalarna, 2018.
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genom ett antal ans6kningar 1 klimatklivet. Om kommunen redan har
funderat kring det egna intresset giallande biogas/fordonsgas och lamplig
placering kan processen fran beviljat stod till fardig tankstation ga
smidigare.

Manga kommuner dger ocksa direkt eller via kommunala bolag offentliga
parkeringsytor eller parkeringshus i niarhet av resecentrum, stadskarnan,
kopcentrum eller tatortscentrum. P4 manga av dessa stéillen &r det lampligt
att erbjuda laddméjligheter. Aven i niarheten av storre bytespunkter for
kollektivtrafiken.

I Dalarna har manga kommunala energibolag?? medverkat i att bygga ut
laddinfrastrukturen, framforallt gidllande snabbladdare.

Kommunala planer och strategier

Oversiktsplanen (OP’n) ska ge vigledning for beslut om hur mark- och
vattenomraden ska anvindas samt hur den byggda miljon ska anvéandas,
utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen har en central roll i kommunernas
arbete att formulera strategier for en langsiktigt hallbar utveckling. Kopplat
till infrastruktur kan exempelvis ambitioner om 6kad tillgang till férnybara
drivmedel och laddméjligheter skrivas in. I de fall 6versiktsplanen innehaller
kartor med markanvindnings anvisningar kan dessutom ldmpliga platser for
tankstéallen for alternativa drivmedel och laddstationer identifieras.

Inom kommunen kan anvindningen av mark- och vattenomraden samt
bebyggelse och byggnadsverk regleras pa en mer detaljerad niva 1 sa kallade
detaljplaner, vilken ger ramarna for préovningen av framtida
bygglovsidrenden. Inom markanvindningen "Parkering” kan enstaka
laddstationer for elfordon eller liknande finnas och inom anvandningen
“Drivmedelsforsorjning” far forséljning av alla typer av drivmedel ske men
den gar ocksa att precisera till tex laddstation foér elfordon.

Kommunen kan genom lokala trafikforeskrifter satta sarskilda trafikregler
inom tatbebyggt omrade gillande exempelvis parkering. Det kan géilla att en
viss plats ska vara laddplats. Endast laddbara bilar far parkera pa en
laddplats. En plats far dock endast forklaras som laddplats om det finns
mojlighet att ladda pa platsen.23 Det mojliggor saledes inte maéjlighet att
planera for framtida laddplatser utan endast sikerstilla att bara laddbara
fordon far parkera pa en plats med laddmojlighet.

Vissa kommuner har en sarskild trafikstrategi som beskriver vilken
inriktning kommunen vill ha i arbetet med trafikfragorna. Strategin bor vara
kopplad till 6versiktsplanen och ska hantera avvagningar mellan
konkurrerande intressen och mellan trafikslagen. Att ta fram en

22 Som exempel kan ndmnas Smedjebacken Energi, Hedemora Energi, Dala Energi,
Falu energi och vatten, Borlange Energi m.fl.
23 Enligt Trafikférordning (1998:1276).
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trafikstrategi ar ett sétt att ta ett samlat grepp inom transportomradet sa att
alla de planer och atgarder som genomfors bidrar till att astadkomma ett
langsiktigt hallbart transportsystem som star i samklang med kommunens
ovriga utveckling och kommunens mal. Trafikverket Region Mitt kan via
egen kompetens stétta kommunen 1 arbetet med planer och strategier och
tillhandahaller d4ven verktyget TRAST - Trafik for en attraktiv stad.

I varje kommun ska det finnas en risk- och sarbarhetsanalys som beskriver
vilka extraordindra hiandelser i fredstid som kan intraffa i kommunen och
hur dessa hiandelser kan paverka den egna verksamheten?4. I dessa analyser
bor drivmedelsforsorjning lyftas som aspekt. Manga samhallsviktiga
funktioner sa som livsmedelsproduktion, transporter och elférsérjning ar
beroende av drivmedelsforsérjningen. En 6kad lokal produktion av férnybara
drivmedel, och en 6kad 6vergang till el, bidrar till att minska sarbarheten.

Enligt lagen om kommunal energiplanering?® ska varje kommun ska ha en
aktuell plan for tillforsel, distribution och anvdndning av energi, en sa kallad
energiplan. Kommun skall i sin planering frdmja hushallningen med energi och
verka for en siker och tillricklig energitillforsel. Aven hir kan
drivmedelsforsorjningen var en viktig del 1 att sékra tillforseln av energi till
transportsektorn.

24 Lag (2006:544) om kommuners och landstings atgarder infor och vid extraordinéra
héndelser i fredstid och h6jd beredskap
25 Lag (1977:439) om kommunal energiplanering.
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Transporter och fordon i Dalarna

I Dalarna star transportsektorn for en tredjedel av utslappen av
vaxthusgaser. Av dessa star personbilar for 65 %, tunga lastbilar for 21 %,
latta lastbilar for 9.5 % och bussar for 1 %.26

Ovrigt
El och Bussar 3%
uppvarmning Tunga 5%
8% lastbilar
20%
-\

Latta
lastbilar
8%

Jordbruk
9%

Produktanvandning
1%

Arbetsmaskiner
9%

Avfall och avlopp
2%

Transporter
33%

Férutsattningarna att minska utslappen ser olika ut for olika fordon och
beror bland annat olika tekniska forutsittningar men 4ven pa typ av dgare,
genomsnittligs antal ar 1 drift och om investeringen i fordonet eller de rorliga
kostnaderna dominerar totala driftskostnaden.

Tabell 1. Fordon registrerade i Dalarna i slutet av 201827,

Fordonstyp Antal fordon Genomsnittligt  Huvudsaklig
antal ar i drift agarkategori
Personbil Privat
Ldtt lastbil 20 673 10-15 Privat/Féretag
Tung lastbil 3 164 5-1028 Foretag
Buss 439 1629 Foretag

26 Lansrapport Dalarna, RUS Emissionsdatabas, uppdaterad 2019-09-05.

27 Trafa Statistik 2019.3 fordon i 14n och kommuner 2018.

28 Uppgift fran intervjuer med akerier.

29 Sarkravens betydelse for busstrafikens kostnader, Rapport fran BilSweden,
skriven av WSP Analys & Strategi 1 Stockholm, 2014.
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Personbilar och persontransporter
Personbilar star for 65 % av utsldppen 1 transportsektorn och néstan 22 % av
totala utsldppen 1 lanet. Tack vare byte av bréansle och nya effektivare fordon

har utslappen for personbilar en stabilt minskande trend sedan 2010 och har
minskat med ndstan 17 % mellan 2010 och 2017.

Innevanarna i Dalarna har fler bilar 4n riksgenomsnittet och reser ldngre a4n
medelsvensken per ar.3° Detta ar inte forvanande eftersom kérstrackan per
bil och person ar starkt korrelerade med befolkningstatheten. Manga
kommuner i Dalarna ar glest befolkade vilket innebér att inom och mellan
manga orter ar kollektivtrafik inte tillrackligt attraktiv och tillganglig for att
vara ett reellt alternativ for hela resan.

Dalarna har dven en stor bilburen beséksnéring, vilket innebér en sérskild
utmaning. Sarskilt vinterturismen och fjalltrafiken 4r en utmaning da
trafiken koncentreras till ett fatal dagar och timmar. Under vintersdsongen
sker ett drygt tiofaldigande av trafiken mot Salenfjillen, jamfort med de tider
pa aret da det ar normaltrafik.3! Detsamma géller trafiken kopplat till
midsommarfirande och de stérre arrangemang som anordnas 1 linet,
exempelvis Svenska dansbandsveckan, Svenska skidspelen, Vasaloppets
vinter och sommarveckor, Vansbrosimningen, Classic car week m.m.

Det behovs infrastruktur for laddning och féornybara drivmedel for att
mojliggora en 6kad andel fossilfria fordon i ldnet. Bade for innevanarna i
lanet och for att mojliggora for lanets turister att anvidnda sina elfordon eller
fordon som gar pa férnybara drivmedel under sitt besok i1, eller genomresa
genom, lanet. Det behévs d4ven mer langsiktiga 16sningar med béttre
mojligheter till kollektivt resande hela eller delar av resan till, i och fran
Dalarna.

Av Dalarnas 167 000 personbilar var knappt 5 % fossiloberoende32 i slutet av
2018 och av dessa ar en majoritet etanolbilar. En majoritet var bensinbilar
(64 %), foljt av dieselbilar (30%) (se figur). Dalarna har valdigt fa4 gasbilar.
Det beror pa att tillgangen pa biogas varit lag i regionen. Ar 2015 fick lanet
sin forsta fordonsgasmack 1 Borldnge och forst hosten 2017 borjade
fordonsgas produceras 1 ndromradet 1 och med att biogasproduktionen 1
Forsbacka 1 Gavleborg drog igang.

30 Baserat pa Trafas statistik Fordon i 14n och kommuner 2018, om bilinnehav per
1000-innevanare.

31 Fran Regional systemanalys Dalarna — underlag for
transportinfrastrukturplanering, Region Dalarna 2016.

32 Med fossiloberoende menas hér rena elbilar, etanolbilar och gasbilar.
Elhybrider/laddhybrider rdknas inte med.
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Utveckling personbilar Dalarna 2010-2018
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95 % av personbilarna som ar registrerade i ldnet dgs av privatpersoner, 1 %
av kommuner och 4 % av féretag. Aven om andelen personbilar som
kommuner och féretag dger ar lite ar det viktigt att dessa gar fore och byter
ut sina fordonsflottor. Foretag leasar ofta sina fordon under nagra ar, vilket
innebar att dessa relativt fort kommer ut pa andrahandsmarknaden och att
foretagen paverkar den totala flottan mer 4n andelen fordon de dger for
stunden. Bland nyregistreringarna star foretag for en tredjedel,
privatpersoner for en tredjedel och bilhandeln for den sista tredjedelen33. En
tidig omstéllning 1 kommuner och foretag bidrar till att 6ka kdinnedom om
och acceptansen for nya fordon och drivmedel. Kommunerna har dven ett
ansvar att ga fére 1 omstéllningen och foretag kan vinna i anseende mot bade
kunder och anstédllda genom att proaktivt verka for elfordon och fornybara
drivmedel. Kommuner och foretag har ocksa maojlighet att avtala med lokala
bilpooler om anvindning av fordon under dagtid/arbetstid. Detta kan
mojliggora etablering av bilpooler i orter som har for 1agt kundunderlag. Idag
finns flera exempel pa rena elbilspooler som dr mojliga att upphandla3s.

Forvantad utveckling

Enligt Trafikverkets prognos kommer transportarbetet for persontransporter
oka inom alla trafikslag, och for personbilar berdknas trafikarbetet 6ka med
1% per ar3>.Ser man till befintlig utbytes- och 6kningstakt av personbilar 1
Dalarna3¢ kommer mellan 40-50 % av de bilar som 4r registrerade 1 lanet
idag att finnas kvar 2030. Det betyder att det kommer finnas ett stort behov

33 Enligt uppgift fran Anette Myhr pa Trafikanalys.

34 Mobility 46, MoveAbout, m.fl.

35 Prognos for persontrafiken 2040, Trafikverket, 2018

36 Baserat pa Trafikanalys’ statistik om fordon i 14n och kommuner nyregistreras
fordon motsvarande 4,8 % av personbilsflottan i Dalarna per ar och personbilsflottan
okar med 1,3 % per ar.
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av ersittningsbrénslen, eller hog inblandning av fornybara drivmedel 1
bensin och diesel om vi ska na malet om 70 % utsldppsminskning till 2030
och klimatneutralitet till 2045. En mojlig atgéard ar att konvertera
konventionella bensinfordon till sa kallade flexifuel-fordon sa att de féorutom
bensin dven kan tanka gas- eller etanol. Konvertering till etanol eller gasdrift
ar relativt enkel och kostar kring 10 000 kr respektive 40 000 kr37,

Framtida fordonsflotta
med befintlig utbytes- och 6kningstakt
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Figur 2. Utveckling av personbilsflottan i ldnet med nuvarande 6knings- och
utbytestakt.

Av de nya personbilsfordon som 1 visas i Figur 2 ar endast en liten del
laddbara fordon och fordon som kan anvinda fornybara drivmedel. Ar 2018
utgjorde laddbara fordon samt biogas- och etanolfordon knappt 5 % av de
nyregistrerade fordonen i Dalarna. For att lyckas med omstéllningen behover
den andelen 6ka. For att framja en 6kning av férsdljningen av laddbara
fordon och fordon for fornybara drivmedel ar dialog med kommuner, foretag
och bilhandlare viktiga atgéarder.

Tio av lanets kommuner har mal om fossilfria transporter i den kommunala
verksamheten. De alternativ som diskuteras och anvands ar framforallt HVO
och el, samt 1 viss man aven biogas. Ett 6kande intresse for biogas &r att
vanta da flera aktorer visat intresse for utbyggnad av infrastruktur i lénet,
vilket mojliggér 6kad anvindning av biogas. Flera kommuner har dven
etanolbilar kvar i1 fordonsflottan med fa ndmner etanolfordon som alternativ
for den fossilfria fordonsflottan. Nagra kommuner ndmner att kunskaperna
om de egna faktiska behoven/resmonstren ar ett hinder, fér framférallt
laddbara fordon, liksom kunskaperna om alternativen bade géillande
prestanda och prisbild.

Figur 2. Utveckling av personbilsflottan i1 ldnet med nuvarande 6knings- och
utbytestakt.Figur 2 visar utveckling av fordonsflottan med nuvarande

37 Exempel pa Etanolkonvertering, https://sv.bsr.se/las-mer/ethanol-conversion
https://www.konvegas.se/index.html
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oknings- och utbytestakt. En viktig del 1 det fortsatta arbetet mot ett mer
resurseffektivt samhélle ar att forandra formerna for 4gande och anvédndande
av fordon, exempelvis genom 6kad delande av fordon. Detta gor troligen
tillgadngen pa fordon kan tillfredsstéllas utan att totala antalet fordon i lanet
okar.

Behov av atgarder for personbilar

1. Oka kunskaperna om for- och nackdelar gillande
miljoprestanda och kostnad med elfordon och fornybara
drivmedel.

2. Framja omstallning av fordonsflottor och affarsmodeller i
kommuner och féretag

3. I dialog med bilhandlare hitta strategier for marknadsféring
och 6kad forsaljning av elfordon och fordon for fornybara
drivmedel.

4. Oka kunskaperna om méjligheter med konvertering till
etanol/gasdrift

Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet med fardplaner ar forhoppningen att ett flertal
regionala aktorer engageras och involveras. Dar kommer fokus dven ligga pa
att transporteffektiv/transporsnal samhéllsplanering och att hitta attraktiva
l6sningar som funderar dven pa landsbygden. Exempelvis &r ambitionen att
cykel och gang ska vara det naturliga valet i tatorten och att en attraktiv
kollektivtrafik kan ersitta delar av arbetspendlingsresorna. Att arbeta med
mobility as a service och ha ett hela resa perspektiv ar viktigt.

Lyckas vi med att skapa attraktiva alternativ till bilen 4ven pa landsbygden
kan antalet fordon mojligen minska istéallet for att oka.

Bussar och kollektivtrafik

Bussar star for lite drygt 1 % av utsldppen i transportsektorn. Utslappen fran
busstrafiken i lanet har minskat med néastan 75 % sedan 2010. Trots att
antalet bussar och antalet fordonskilometer varit relativt konstant.38

I Dalarna fanns 439 bussar ar 2018. Av dessa ar 1 en elbuss, 15 elhybrider
och 45 registrerade for att kora pa biodiesel®®. Majoriteten ar dieselbussar och
kan kora pa HVO.

Inom kollektivtrafiken upphandlas cirka 600 fordon. Av de 600 fordon som
anvands inom kollektivtrafiken ar ca 300 stora bussar och 300 ar mindre

38 Antalet bussar och fordonskilometer aterfinns i Trafikanalys arliga
statistikpublikationer; Fordon i 14n och kommuner respektive Regional linjetrafik.
For att de utvecklingen behéover siffror fran flera ars statistikfilen jamforas.

39 Trafas statistik, Fordon 1 14n och kommuner 2018.
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fordon, exempelvis mellanstora bussar, sma bussar och taxibilar. Av dessa ar
uppskattningsvis 60-70 % registrerade 1 Dalarna.

Nuvarande kollaktivtrafikavtal ar giltigt i ytterligare 6.5 ar (till sommaren
2026), men forandringar i avtalet kan géras om bada parter ar 6verens om
forandringen. Exempelvis har en forandring om niva pa fossilfrihet, fran 70 %
till ndra 100% skett sedan avtalet inrdattades for 3 ar sedan.4. I princip alla
bussar inom kollektivtrafiken kérs idag pa HVO.

Inom avtalet finns krav p4 maximal livsldngd pa en buss, vilket ar 14 ar,
samt medelalder for flottan, vilket ar 7 ar. Bussar har i regel langre livslangd
an lastbilar, och det finns metoder for att frascha upp interiéren pa dldre
bussar till samma standard som en ny buss. Generellt gérs inga dndringar 1
motor eller drivlina vid dessa renoveringar.

Forvantad utveckling

Kollektivtrafiken ar redan idag i princip fossilfri. Vid ndsta upphandling
behdvs dock en storre andel elfordon ingé i flottan med anledning av de krav
som infors genom EU’s nyligen antagna direktiv om rena fordon, se bilaga 3.
Att inhdmta kunskap om tillgdnglig teknik gallande elbussar och
laddinfrastruktur infér nasta upphandling ar en viktig atgard, liksom att
tidigt utreda om laddinfrastruktur for kollektivtrafikens bussar kommer
krava forstarkning av de lokala elnéten.

I lanet finns pagaende diskussioner om biogasproduktion. Kollektivtrafik-
myndigheten medverkar i dessa dialoger som en presumtiv kund. Samverkan
mellan kollektivtrafik och potentiella drivmedelsproducenter, eller
drivmedelsleverantorer kan vara en framgangsfaktor for att fa till stand en
infrastruktur for fornybara drivmedel.

Behov av atgarder for bussar och kollektivtrafik
1. Samverkan och dialog mellan kollektivtrafikférvaltningen och
mojliga biodrivmedelsproducenter for eventuella avtal.

Fortsatt arbete
I det fortsatta arbetet med fardplaner blir kollektivtrafiken maéjligheter en
viktig pusselbit, som beskrevs i avsnittet om personbilar.

Kollektivtrafiken kan 4ven fungera som en drivande part i uppbygganden av
ny infrastruktur. Det kan gélla biogas men dven infrastruktur for att
mojliggora eldrift via laddning eller el fran viag. Att utreda mojliga lI6sningar
och kollektivtrafikens maéjligheter att bidra till utbyggnad av infrastruktur ar
viktigt 1 det fortsatta arbetet.

40 Uppgifter fran samtal med Bengt Benjaminsson, Forvaltningschef Dalatrafik —
Kollektivtrafikforvaltningen Region Dalarna.
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Lastbilar och godstransporter

Stora méngder gods transporteras till och fran ldnet. Dalarna kommer pa
fjarde plats 1 riket métt 1 transporterad méangd gods pa vag (i ton) efter
Vistra Gotaland, Skane och Stockholm.4! En stor del av forklaringen till
detta ar att Dalarna har en stor varuproducerande industri, och inte nagon
hamn. I ldnet finns bland annat flera stora processindustrier inom stal,
papper och massa och cement42, manga stora och sma traravaruproducerande
industrier4? och flera stora livsmedelsproducenter44.

Det lastas mer gods 4n det lossas 1 ldnet (i ton). 70 % av godsméngden (i ton)
gar inom léanet, men bara 35 % av transportarbeten (i ton-km) sker inom
lanet. Det innebar att manga transporter gar ut ur lanet och det ar darfor
viktigt att samverka med angriansande ldn géllande infrastrukturen for
dessa.

Det finns manga olika slags godstransporter som kan ha olika mdéjligheter att
stédlla om och olika behov av infrastruktur.

- Transport av produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske genererar
det storsta transportarbete i ldnet. Av detta ar mycket
skogsbruksprodukter, och séarskilt rundvirkestransporter. Rundvirke
transporteras 1 snitt knapp 9 mil#>,

- Transport av malm och andra produkter fran utvinning ex. grus och
sten, som anvénds till diverse bygg och infrastrukturprojekt ar néast
storst 1 transporterad méngd. Dessa tunga transporter gar dock ofta
korta striackor och ar forst pa femte plats gidllande transportarbetet.

- En stor del av transportarbetet i lanet genereras av gods som
transporteras langviaga. Exempelvis varor som produceras i ldnet,
insatsvaror till produktionen i lanet samt de floden som passerar
genom lanet. Livsmedel och dryck, trd och varor av tra (inklusive
papper och pappersmassa) samt styckegods och samlat gods ar
kategorier som tillsammans star for en stor del av transportarbetet 1
lanet.

- Regional finns &ven manga distributionstransporter - livsmedel, paket
och godstransporter via terminaler.

- Avfall fran industrier och hushall ar ytterligare en kategori gods.
Vissa av dessa, exempelvis hushéallens sopor, gar endast regionalt
medan atervinning och industriellt avfall transporteras langre
stréackor.

41 Trafikanalys, Statistik 2018:13 Tabell 6A. 6B och 6C

42 Processindustri 1 ldnet SSAB, Ovako, Outokumpu, Stora-Enso och SMA-mineral.
43 Exempelvis AB Karl Hedin, Bergkvists

44 Exempelvis Spendrups, Leksandsbréd, Dala Chark och Orkla Foods.

45 Skogens transporter — en trafikslagsévergripande kartlaggning, Trafikanalys, PM
2015:16
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Figur 3. Transportarbete och transporterad méangd gods i Dalarna 2018. 46

I Dalarna ar drygt 3000 tunga lastbilar och ndstan 21 000 latta lastbilar
registrerade.

Tunga lastbilar

Tunga lastbilar star for 20 % av utslappen 1 transportsektorn. Tack vare byte
av bransle och nya effektivare fordon har utsldppen for tunga lastbilar en
relativt stabilt minskande trend sedan 2010 och har minskat med néstan

24 % mellan 2010 och 2017.

Av lanets 3000 tunga lastbilar 4r majoriteten dieselfordon. 7 st ar
registrerade for att ga pa biodiesel, 1 4r en elhybrid, 10 4r gasfordon, och 68
gar pa bensin. Antalet lastbilar har en svagt 6kande trend. Ett hinder nar det
géller inkop av fordon som &r designade for fornybara brianslen och inte kan
ga pa nagra andra brinslen, exempelvis gasfordon ar osdkerheterna kring
andrahandsvéardet. Av de tunga lastbilarna dgs 73 % av foretag, 3 % av
kommuner och 23 % av privatpersoner.

Tunga lastbilar kor 1 regel mycket och byts darfor ut redan efter 5-10 ar.

Flera av lanets akerier har gatt over till att kora pa HVO och upplever att det
fungerar bra. Pa grund av den prisokning som blev resultatet av att
reduktionsplikten inférdes i juli 2018, har dock manga av de mindre
akerierna valt att ga tillbaka till vanlig diesel. For sméa akerier finns inte
tillrackliga marginaler att betala 1 kr mer per liter om inte transportképaren

46 Regional statistik fran en sirskild bestédllning frdn Trafikanalys, Varuslag per lan.
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ar beredd att kompensera for den kostnads6kningen?”.
Latta lastbilar

Latta lastbilar 4r en definition som innehaller manga olika typer av fordon.
For att fa registreras som latt lastbil ska bilen ha en totalvikt pa hogst 3,5
ton och framst bara avsedd fér godsbefordran4s. Allt fran
distributionslastbilar till mer personbilsliknande pickuper inryms i denna
kategori. Forutom att dessa anvéinds for godstransport dr det manga
hantverkare, vaktméastare m.m. som har en latt lastbil som arbetsfordon for
all ha majlighet att ha med sig arbetsmaskiner och verktyg.

Av ldanets 21 000 latta lastbilar 4r majoriteten dieselfordon (87%) foljt av
bensinfordon (12 %). Mindre 4n en procent av bestandet ar alternativa
fordon; 28 elfordon, 1 elhybrid, 63 etanolfordon och 62 gasfordon.

Antalet latta lastbilar har 6kat kraftigt sedan 2010 och f6ljer en stabilt
okande trend. Ungefar 45 % av de registrerade latta lastbilarna i Dalarna ar
registrerade pa foretag. 5 % dgs av kommuner och 50 % 4gs av
privatpersoner.

Forvantad utveckling

Trafikverket bedomer att transportarbetet for godstransporter pa vag dékar
med 1,85 procent per ar mellan ar 2012 och 204049, Det skulle innebéra en
6kning av transportarbetet 1 linet med néistan 25 procent mellan 2018 och
2040. Med en forvantad 6kning av godstransporter pa vag, ar det an viktigare
att hitta fornybara drivmedel, med laga utslapp, till dessa.

I dialogen med akerier och transportkopare har det framkommit att alla
tillfragade vill kora pa fornybara drivmedel, men att stérsta hindren ar
tillgang pa fordon och brinslen samt priset. HVO rankas som det
intressantaste alternativet men el, vatgas och LNG/LBG hamnar ocksa hogt
upp pa listan av intressanta drivmedel.

El fran vag, ar en mojlighet for tunga transporter som gar pa storre végar,
eller langs givan rutter. Just nu pagar ett antal demonstrationsprojekt med
olika tekniker for el fran vag, inom Trafikverkets program Elviagar®. Langs
E16 utanfor Sandviken 1 Gavleborg har en Elviag E16 testats, och det finns
forhoppningar om att bygga ut elvigen sa att den réacker dnda fran hamnen 1
Gévle med Borlange.

En trend som ar bra att f6lja 4r den 6kande E-handelns paverkan pa
transporter. Regeringen gav 1 juni 2018 ett uppdrag till Trafikanalys att

47 Information fran telefonintervjuer med dkeriféretag i Dalarna.

48 Befordran kan innebéara bade transport och forflyttande.

49 Prognos for godstransporter 2040 -Trafikverkets Basprognoser 2018

50 Las mer om Program Elvigar pa Trafikverkets hemsida. www.trafikverket.se
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analysera vilka konsekvenser den 6kande e-handeln har pa
transportsektorns utslapp. Detta uppdrag ska redovisas 1 mars 2020.51 En
delredovisning publicerades dock redan i december 2019.52 Regionala aktérer
har framf6rt behovet av att jobba med beteendet kopplat till E-handeln. Om
leveransen tillats ta lite extra tid ar det lattare att optimera rutter och fylla
lastbilarna battre.

Tyngre och langre fordon ar ett satt att effektivisera tunga transporter. Just
nu pagar ett arbete med att klassa vagar enligt BK4, en klassning som
tillater fordon upp till 74 ton att kora pa vagen. BK4 vagnétet byggs ut allt
eftersom. Vid slutet av 2019 vantas BK4 omfatta omkring en femtedel av det
statliga vagnéatet53.

Behov av atgarder for lastbilar
¢ Kunskapsho6jning om tillgangliga fordon, avtalsformer och

branslen for olika godstransporter/lastbilstyper.

Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet med fardplanen for transportsektorn ar
godstransporter ett viktigt omrade. Att battre forsta olika godstransporters
forutsattningar och mojligheter ar viktigt for att kunna framja en
verkningsfull omstéllning.

Transport av rundvirke som ar en stor del av transporterad mangd i lanet
har sédrskilda utmaningar och kan behéva sirskilda utredningar och insatser.
Virket transporteras fran otillgdngliga platser, pa skogsviagar och sma vagar
som inte alltid finns i trafikverkets trafikregister. Dessutom &r vardet av
lasten liten 1 forhallande till volym och vikt, vilket gor att transporternas
ekonomiska marginaler dr sma.

Trafikfloden och prioriterade vagnat i Dalarna

Trafiken 1 Dalarna 4r som stérst 1 sodra delarna av lanet, samt kring och
mellan de storre tatorterna Falun och Borldnge, se Figur 4 och Figur 5.5
Mellan Falun och Borldnge gar i snitt 15 000 — 17 000 fordon per dygn, varav
1500 — 2000 ar tunga fordon.

Stora trafikfléden finns dven langs:

e RV 50 fran Grangesberg till Borlange
e RV 70 fran Avesta fram till Mora
e E16 fran Gavleborg (Gévle) till Gagnef

51 LLas mer om uppdraget pa regeringens hemsida, www.regeringen.se

52 Leder e-handel till 6kade transporter? - delredovisning av ett regeringsuppdrag,
Trafikanalys 2019:13.

53 Las mer om Birighetsklasser pa Trafikverkets hemsida.www.trafikverket.se

54 Trafikfloden har hamtats fran http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden
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e RV 69 mellan Falun och Réttvik (framforallt strackan Falun -Bjurséas)

g

=

nnnnnn

Figur 4. All trafik

Figur 5. Godstrafikfloden

Trafikmatningarna visar pa ett genomsnitt av trafikfloden pa vagarna och
kan ge en indikation pa var marknaden for fornybara drivmedel och
snabbladdare ar bast. Pa dessa platser ar det troligt att utbyggnaden av
laddinfrastruktur och tankstationer for fornybara drivmedel kommer ske av
privata aktorer pa delvis kommersiella grunder med hjilp av existerande
investeringsstod.

P4 andra platser kommer samverkan mellan kommunen och néringslivet,
eller mellan tranportkoépare och transportutévare behovas for att 6ka
efterfragan pa fornybara drivmedel och laddstationer sa att en etablering ar
mojlig. Gallande infrastruktur for snabbladdning har detta uppméarksammats
pa nationell niva och ett sarskilt stod for att

etablera snabbladdare langs funktionellt N
prioriterade viagnit (FPV) diar de marknadsméssiga
forutsdttningarna ar sdmre kommer inféras under

2020. [ R
TN
Funktionellt prioriterat vagnit (FPV) ar vagar som “\ )’\7 q’ \
ar viktiga utifran funktioner for godstransporter, N \{,f T e -/éf
langvaga personresor, dagliga personresor och X \a y A
gvéiga p gliga p “fﬁ}}\ N

kollektivtrafik. Trafikverket har i samverkan med e Gk PO o )‘j
linsplaneupprittarna pekat ut vilka vigar som ska [
inga. De véagar som pekas ut som funktionellt

prioriterat vagnat ar fler 4n de hogtrafikerade
striackorna, se Figur 6. Information om alla

prioriterade vagar i
Dalarna
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véagstrackor finns 1 den regional systemanalysen fran 201655

55 Regional System Analys — underlag for transportinfrastrukturplanering, Region
Dalarna 2016.
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Infrastruktur for elfordon och fornybara
drivmedel i Dalarna

Personbilar och latta lastbilar
Snabbladdningsinfrastrukturen i lanet har byggts ut kraftigt senaste aren
och under 2020 kommer det finnas minst en snabbladdare i1 varje kommun.

Ar 2018 fick trafikverket i uppdrag att utreda behovet av infrastruktur for
snabbladdning langs stérre viagar®®. Utredningen visar att tdckningen av
snabbladdningsinfrastruktur ar relativt god 1 Dalarna. Om kriteriet ar att
man ska ha maximalt 10 km mellan laddstationerna och viljer vig efter var
laddstationerna ar, sa uppstar tre “vita strackor” i lanet, se Figur 7. Liangst
upp 1 norra Dalarna pa gransen mot Norge och pa griansen mot Jamtland,
samt langst s6derut 1 ldnet pa gransen mot Varmland 1 narheten av
Fredriksberg/Safsen. Samma omraden men lite mer utbrett uppkommer om
kriteriet ar att foraren inte ska behdva anpassa fardvagen efter placering av
laddstationerna, se Figur 8. I det sistndmnda fallen uppkommer dven en vit
stricka pa gransen till Norge 1 Malung-Silens kommun.
o .
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Figur 8. Vita strackor med definition 2 -
Bilféraren behover valja en strikt fardvag for  Féraren kan valja olika fardvagar for att
att passera en snabbladdstation inom 10 mil. passera en snabbladdstation inom 10 mil.

Gallande fordonsgas/biogas finns 1 nuldget bara en tankstation 1 Borlange.
Ytterligare tva tankstationer 1 Falun och Sater har beviljats medel 1
klimatklivet och kommer forhoppningsvis pa plats inom ett par ar. En battre
geografisk spridning vore 6nskvért, bade med tanke pa innevanarnas och
akeriernas mojligheter att kopa och dga biogasfordon och med tanke pa
bestksnaringstrafiken.

Etanol har idag god téckning i ldnet med 76 tankstationer5’. Viktigaste for
etanolinfrastrukturen &r att se till att befintliga tankstationer anvéinds sa att
de kan behallas.

HVO finns pa 16 tankstationer i ldnet?8. Av dessa &ar fem stycken bara for
tunga fordon. HVO for tunga fordon har bra spridning, men det saknas

56 Trafikverket, Infrastruktur for snabbladdning lidngs storre vigar - ett
regeringsuppdrag, Juni 2018

57 Antalet tankstationer har tagits fran Etanol.nu, i december 2019

58 Enligt appen Tanka Gront, 1 december 2019.
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tankmdjlighet uppat Alvdalen/Idre. Tankning for personbilar saknas &ven i

Ludvika/Smedjebacken/Grangesberg.

Antal i léinet

Kommentar

Fortsatt utbyggnad

Snabbladdare
>43 kW

Destinationsladdare
Mellan 22 kW och 43
kw

Normalladdare
<22 kW

Fordonsgas/Biogas

Etanol

HVO
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tankning for tunga
fordon.

Undvik
nedldggning och
bortprioritering av
etanolpumpar.



Framtida behov

Den tydligaste trenden just nu ir den kraftigt 6kande méangden laddbara
fordon, 4ven om de fortfarande star for en liten andel av totala flottan (0,5 %)
star de for en allt stérre andel av nyregistrerade fordon. Ar 2018 var stod
laddhybrider och elbilar for 5 % av de nyregistrerade fordonen 1 lanet5°.

Enligt intresseorganisationen Power Circles prognoser kommer elfordon sta
for 50 % av nybilsforséaljningen nationellt redan 2025, Med detta antagande
kommer 2.5 miljoner fordon i Sverige vara laddbara ar 2030. Det ar lite mer
an halften av antalet fordon 1 Sverige idag. P4 Energimyndighetens hemsida
gors en mer modest prognos att antalet laddbara fordon i personbilsflottan
kommer vara ca 20 % ar 2030.6!

Att det finns en snabbladdare 1 varje kommun ar en bra start och viktigt for
att ldnets innevanare ska vaga kopa elfordon. Med en 6kande andel elfordon
och lingre rackvidd pa elfordonen kommer dock allt fler anvénda sitt elfordon
aven for langre resor. Da kommer fler laddare langs hogtrafikerade strak
behdvas. En sdrskild utmaning 1 Dalarna ar besoksnéaringstrafiken.

I rapporten Laddinfrastruktur for elbilar vid stora trafikfloden och event®2,
finns en tydlig beskrivning av problematiken kring fjallturismen. Pa riksvag
66 mellan Malung och Séilen &r det inte ovanligt med 10 000 — 12 000 fordon
per dygn vid hogtrafik jamfort med ca. 1 000 fordon per dygn vid lagtrafik.
Att bygga laddinfrastruktur for att mote topparna i trafiken dr varken
kommersiellt mojligt eller 6nskvart. Resultatet fran modellering 1 rapporten
visar att det p.g.a. vinterturisttrafik kravs mer a4n dubbelt s4 manga laddare
an vad som annars hade behovts for att halla den genomsnittliga kétiden
under 1 minut under aret. Som l6sning pa problemet foreslas anvandning av
portabla laddningsstationer med batterilager i kombination med solceller.
Dessa portabla laddstationer flyttas till platser diar behovet for tillfallet 4r
som storst och kan dven anviandas vid reparation av stationédra laddstationer.

Enligt Energimyndigheten®? sker 80-90 procent av elbilsladdningen, métt i
overford energi, vid icke-publika och 1 manga fall enskilda parkeringsplatser.
Med andra ord vid hemmet eller arbetsplatsen. For villadgare ar det relativt
okomplicerat att skaffa laddare om man skaffar elbil, och tiden fran beslut
till installation kan vara kort. For boende 1 flerbostadshus,
bostadsrattforeningar och hyreshus kan processen att fa till stand en

59 Trafikanalys, Fordon 1 1dn och kommuner 2018.

60 Elbilslaget 2018, Power Circle.

61 https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/fragor-och-svar-om-
laddfordon/

62 Laddinfrastruktur for elbilar vid stora trafikfloden och event, Joakim Nilsson,
Uppsala Universitet, 2018.

63 https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/energieffektiva-och-
fossilfria-fordon-och-transporter/laddinfrastruktur/
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laddplats ta lite langre tid och vara lite krangligare. Har kan enkel och
tydligt information om processen och tillgdngliga stod underlatta.

For laddhybrider och dldre elbilar med relativt kort riackvidd ar dven
mojligheterna att ladda vid arbetsplatsen viktig. Information om tillgédngliga
stod och det 6kande behovet ar en viktig insats som kan bedrivas mot stérre
arbetsplatser 1 ldnet och kommunen.

Att etablera laddpunkter vid resecentrum och kollektivtrafikknutpunkter,
samt bes6ksmal, sportcentrum och andra malpunkter i en kommun &r en
viktig insats for att 6ka innevanarnas maojligheter att ladda. Relativt ny
forskning visar ett starkt samband mellan kommunernas satsning pa
laddinfrastruktur och andelen elbilar i den geografiska kommunen.64

Gallande biogas finns starka intressen att satta upp fler
fordonsgas/biogasmackar i ldnet, bade for personbilar och tyngre fordon. Med
anledning av att biomassa &ar en begrédnsad resurs finns det de som havdar
att fordonsgas/biogas enbart bor anviandas for tyngre fordon dar alternativen
ar farre. En uppbyggnad av fordonsgasmackar bor darfor ske med detta 1
atanke. Exempelvis genom att skapa utrymme pa platsen for att mojliggora
framtida distribution av flytande gas, eller genom att investera i en
tankstation for flytande gas med mojlighet att tanka gas.

Géllande biogas ar infrastrukturen dven viktig for fjallturisterna. Vid en
forsta etablering vore darfor tankstationer som majliggér tankning till och 1
fjalldestinationerna viktigt. Exempelvis vore Mora, Sédlen, Vansbro lampligt.

Viatgas och branslecellsfordon ar en framtida mdjlighet. Géllande personbilar
finns fordon att tillgd, gdllande bussar och distributions lastbilar pagar
demonstrationsforsok. Infrastrukturen for vatgas ar bristfallig, 1 Sverige
finns endast ett fatal tankstationer. Infrastrukturen for vatgas ar ocksa dyr
och har svart att fa medel i befintliga stéd, exempelvis klimatklivet. Da
utvecklingen av marknaden for vatgas och bréanslecellsfordon fortsatt ar
oséker, bor storskalig utbyggnad av infrastrukturen inte ske 1 dagsliget.
Dock for alternativet 6vervigas vid strategiska platser sa att utvecklingen
inte hindras. Exempelvis vid stérre industrier dar vagas produceras. Ett
intressant alternativ att 6verviaga ar om det ar mojligt att reformera
fordonsgas till vatgas vid fordonsgasmackar. I sa fall kan alternativet
erbjudas initialt utan storre infrastrukturinvesteringar.

Behov av atgarder gallande infrastruktur for personbilar
e Sirskilda informationsinsatser om infrastruktur kopplat till
Klimatklivet.

64 Nordic Energy Research, Strong link between charging infrastructure and adoption
of electric vehicles (2019).
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e Stodja genomforandet av infrastrukturatgarder som beviljats
medel inom klimatklivet.

e Framja dialog mellan kommuner och drivimedelsleverantorer
om etablering av tankstationer for fornybara drivmedel,
sarskilt biogas, och 6kad anvandning av befintliga fornybara
drivmedel, sarskilt etanol.

e Fortsatt dialog med kommunerna om behovet av
laddinfrastruktur vid flerbostadshus, resecentrum,
kommunala parkeringar samt bes6ksmal, sportcenter och
andra malpunkter i kommunen.

e Sirskilda informationsinsatser giallande laddinfrastruktur i
flerbostadshus; bostadsrattforeningar och hyresfastigheter.

e Sirskilda informationsinsatser gallande laddinfrastruktur vid
arbetsplatser.

Fortsatt arbete
Omvirldsbevakning for att undvika felinvesteringar eller 6verinvesteringar 1
infrastruktur.

Det finns en farhaga om att det kan uppsta problem med effekttoppar lokalt
vid 6kande andel elbilar. Det &ar dels vid introduktion av ultrasnabba laddare
och hoga trafikfloden, exempelvis fjalltursittrafiken som beskrivits tidigare 1
rapporten, dels vid inkoppling vid hemkomst pa eftermiddagen kvallen da en
effekttopp 1 anvindningen redan infaller®. Den senare gar relativt enkelt att
l6sa med smarta laddare och reglering. Det forsta problemet kan maojligen
l6sas med portabla laddare med batterilager, som féreslogs 1 rapporten
Laddinfrastruktur for elbilar vid stora trafikfloden och event®é,

Bussar
For bussar har det hitintills bara funnits HVO som alternativ i lanet.

Framtida behov

Senast vid nésta kollektivtrafikupphandling 2026 behover 32.5 % av
upphandlade bussar vara utslappsfria, enligt direktivet om rena fordon som
trader 1 kraft varen 2021. Detta kommer kréava en infrastruktur i form av
laddning vid hallplatser eller el fran vag.

Behov av atgarder gallande infrastruktur for bussar
e Plan for behov av infrastruktur vid uppfyllande av direktivet
om rena fordon som trader i kraft varen 2021.

65 Emerging best practices for electric vehicle charging infrastructure, Hall and
Lutsey, Whitepaper, ICCP, 2018.

66 Laddinfrastruktur for elbilar vid stora trafikfléden och event, Joakim Nilsson,
Uppsala Universitet, 2018.
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¢ Bevakning av utvecklingen av elbussar och elinfrastruktur for
att stidlla relevanta och bra krav vid nasta kollektivtrafik-
upphandling.

e Utredning om behov av eventuella natkapacitethojande
atgiarder med anledning av laddinfrastruktur for
kollektivtrafikens bussar.

Fortsatt arbete

For kollektivtrafiken ar en av de viktigaste atgdrderna att fa fler att valja
kollektivtrafik, hela eller delar av resan. Eftersom det bade leder till en
effektivisering av transportsektorn och maojliggor fossilfria transporter.
Arbetet med att fa till en attraktiv kollektivtrafik och 6kade intermodalitet,
mojligheter till enkla byten mellan trafikslag, ar viktigt. Exempelvis bra
cykelstall och laddmojligheter for elfordon vid viktiga knutpunkter och
hallplatser.

Tunga lastbilar

For tyngre fordon har det hitintills bara funnits HVO och FAME som
alternativ 1 lanet. Under 2018 beviljades tva tankstéallen for flytande
fordonsgas stéd inom Klimatklivet, bada i Borliange.

Antal i Kommentar Fortsatt utbyggnad
léinet
El fran vig 0 st Finns planer pa

att forlanga Elvag
E16 1 Sandviken

LBG/LNG 0 st En-tva pa gang Behov av utokad
Borlange. infrastruktur om
branschen
efterfragar detta
alternativ.
ED95 0 st Ingen pa gang. Finns intresse?
Dalarna inte del
av SEKABs

satsning pa ED95
mackar 1 Sverige...

FAME

HVO 14 st Bra téckning, men
kostnad gor att
anvandningen
sjunker.
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Framtida behov

Ett 6kat utbud av mojliga féornybara drivmedel 1 1dnet dr 6nskvéart. Dessa
alternativ behover dock vara kostnadseffektiva/kostnadsneutrala jamfort
med de fossila alternativen. Marginalerna for extra kostnad for férnybara
drivmedel finns inte hos de lokala dkeriféretagen. Ett alternativ ar att
transportbestéllarna ar beredda att betala lite mer for transporttjdnsterna
och pa sa satt kompenserar for den extra kostnaden.

Behov av atgarder gallande infrastruktur for tunga lastbilar

e Oka kunskaperna om méjligheter till st6d.

¢ Dialog med storre transportképare om att stéidlla krav och
betala extra.

e Framja dialog och samarbete mellan drivmedelsleverantorer,
akerier och transportkopare om mojliga fornybara drivmedel.

e Informera om mojligheten att kombinera fordonsgas for
personbilar med flytande fordonsgas i en och samma
tankstation, och forespraka att utrymme for detta, i form av
mark, finns i anslutning till uppférande av tankstation for
fordonsgas.

Fortsatt arbete
Folj utvecklingen av elvagar.
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Produktion av biodrivmedel i Dalarna

Nulage

Dalarna har en stor skogsnéring, tre pappersbruk och flera storre sagverk. I
Dalarna finns aven flera stora livsmedelsproducenter. Detta innebér att
ravarutillgangen for produktion av bio- och avfallsbaserade férnybara
drivmedel, exempelvis HVO, biogas och etanol dr god i ldnet.

Idag produceras inget fornybart drivmedel 1 Dalarna. Ar 2020 kommer dock
forsta produktionen av fordonsgas i lanet att ske. Det dr Borldnge Energi som
med stod av klimatklivet investerat i en uppgraderingsanldggning pa en
avloppsreningsanliggning 1 Borldnge. Den kommer producera ca. 5 GWh
fordonsgas, som priméart kommer levereras till biogasmacken 1 Borlange samt
anvandas till Borldnge Energis egna fordon.

Totalt producerades 27 GWh ra biogas i elva anldggningar, varav flera
avloppsreningsverk, i ldnet ar 2018¢7. Denna gas anvinds idag framst till el
och varmeproduktion. For att kunna anvéinda biogasen i fordon behover
gasen uppgraderas for att fa en hogre metanhalt. Uppgraderad biogas kallas i
folkmun ocksa biogas.

Allt matavfall fran hushallen 1 Dalarna samlas in och kors till Borlédnge, dar
avfallet mals i en sa kallad slurrymaskin. Den slurry som produceras kan
anvandas for att producera ca. 20 GWh fordonsgas. Idag finns dock ingen
biogasproduktion i ldnet varfor slurryn kors till biogasproduktionsanldggning
utanfor lanet.

Storre biogasproduktionsanlédggningar har varit aktuellt pa minst tre platser
1lanet. I Sater/Borldnge, Vansbro och Rattvik/Mora. Langst 1 planerna och
mest aktuella 4r planerna pa en produktionsanliaggning i Sater/Borlange.

Potential

Det finns en stor potential att producera biodrivmedel i ldnet. Flest
potentialberékningar och analyser finns géillande biogasproduktion men fran
samma substrat ar det ofta mojligt att producera flera olika bréanslen,
exempelvis etanol, biogas och HVO.

Ar 2012 gjordes en utredning om tillgdngligt substrat fér biogasproduktion i
lanet®8. Resultatet visade pa att det finns substrat motsvarande mer an

200 000 ton per ar. Vid en uppdatering av siffrorna 2019 hamnar mangden pa
narmare 250 000 ton per ar. Berdkningar pa tillgangligt substrat av olika

67 Produktion och anvandning av biogas och rétrester ar 2018, ES 2018:01
68 Utredning och analys av biogasutvecklingen 1 Gdvleborg och Dalarna, Péyry, 2012
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typer och metanutbyte for olika typer av substrat®® pavisar att detta kan vara
underlag fér upp mot 90 GWh biogas.

Till detta kan ldggas potential for biogas producerad av slam i processvattnet
fran ldnets pappersmassabruk.

I lanet finns dven en stor mangd restprodukter i form av biobrénslen fran
skogsindustrin som idag anvéands till uppvarmning och el genom
pelletstillverkning eller direkt forbranning i stérre virmeverk. Biobransle
som anvands for uppvarmning ar en relativt lagvardig produkt jamfort med
biodrivmedel, eller andra produkter som skulle kunna produceras fran
restprodukterna. Dock bor det noteras att ifall denna potential utnyttjas for
biodrivmedelsproduktion behéver motsvarande mangd energi ersittas i el och
varmesektorn.

Alla tillgdngliga restprodukter motsvarar ca. 2 TWh energi. Idag anvéands
drygt 3 TWh totalt 1 transportsektorn 1 Dalarna, varav nidstan 2 TWh ar
drivmedel till personbilar. Med fortsatt energieffektivisering, elektrifiering
och overflyttning 4r det inte omojligt att halvera energianviandningen for
personbilar 1 ldnet. Vilket innebér att det finns en teoretisk mojlighet att
producera drivmedel 1 médngder som motsvarar anvindningen i lanet.

Idag pagar forstudier kring att forddla en delméangd av tillgangliga
restprodukter till mer hogvardiga produkter. Sarskilt har man tittat pa vata
sagversrester, som ar svarare att producera pellets av 4n torra restprodukter.

Med tillgdnglig mangd vata sagversrester, 250 000 ton, skulle exempelvis 373
GWh etanol, 166 GWh biogas och 67 000 ton lignin eller 660 GWh pyrolysolja,
380 GWh biogas och ca 30 000 ton biokol kunna tillverkas.

Behov av atgarder
e Samarbete for att fa tillstand investeringar.

Fortsatt arbete

En investering i en biodrivmedelsanlidggning &dr en stor investering och dven
med befintliga investeringsstod ar aterbetalningstiden lang och risken med
investeringen hog. For att fa tillstand en sddan investering behéver en
langsiktig avkastning av produkterna sdkerstillas. Samarbete mellan
mojliga producenter och mojliga kunder ar darfor viktigt.

69 Enligt schablonvarden i1 Excel-verktyget HBK-Biogasredovisning.
70 Data fran tabell 8 och tabell 9 i Skogsprogrammet Dalarnas lan, utkast januari
2020.
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Fortsatt arbete - forslag pa atgarder

Da det huvudsakliga syftet med planen ar att skapa forutsattningar for
andamalsenlig utbyggnad av infrastruktur for elfordon och férnybara
drivmedel foreslas atgiarder bade gallande uppbyggnad av infrastruktur och
efterfragan. For att uppna en ekonomiskt hallbar och resurseffektiv
utbyggnad av infrastrukturen behover utbud och efterfragan ga hand i hand.

Foreslagna atgarder ska ses som en bruttolista. I det fortsatta arbetet bor
atgardsforslagen diskuteras och prioriteras. Vissa atgéarder eller delar av
atgarder kan ske inom ramen for ordinarie uppdrag pa ldnsstyrelsen, pa
Region Dalarna eller i kommunerna. For att fatt till ett verkningsfullt arbete
och lyckas med omstéllningen behéver dock flera insatser bedrivas samtidigt,
och bedémningen &r att det kravs ett eller flera regionala projekt for att
kunna géra detta.

Atgarder for att oka andelen laddbara elfordon och

fornybara drivmedel
Regionala aktorer
Soka och driva regionala projekt for att genomfora atgarder.

Att 6ka andelen laddbara elfordon och férnybara drivmedel handlar mycket
om att 6ka kunskaperna och motivera lanets aktorer att kopa elfordon eller
fordon for fornybara drivmedel. Detta kan delvis ske inom ramen for
ordinarie verksamheter hos regionala aktérer, men ytterligare resurser och
riktade projekt skulle paskynda utvecklingen.

Okad kunskap elfordon och fornybara drivmedel

En av slutsatserna fran samtalen med lokala aktorer ar att det finns stora
osdkerheter kring val av fordon och drivmedel. Att 6ka kunskaperna och
elfordon och férnybara drivmedels for- och nackdelar giallande miljoprestanda
och kostnad samt bemoéta och fortydliga kritiska artiklar och uttalanden om
olika fordon och brénslen ar darfor en viktig atgird som regionala aktorer
kan jobba med.

Oka kunskaperna om méjligheten att konvertera till etanol/gasdrift.

Att konvertera bensinfordon till etanol och gasdrift 4r en mdéjlighet som fa
kénner till. Att sprida informationen om att detta dr mojlig, vilka féretag som
kan gora detta och vad det kostar kan bidra till att en andel av den befintliga
fordonsflottan kan drivas med férnybara drivmedel.

Informera om befintlig infrastruktur.
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Utbygganden av infrastruktur gar relativ fort och det ar darfor viktigt att
l6pande informera kommuner och foretag om tillgdnglig och planerad
infrastruktur i och kring lénet.

Dialog med bilhandlare

En viktig lank 1 kedjan ar bilhandlare. Om bilhandlare dr kunniga om och
foresprakar elfordon och fordon for fornybara drivmedel kommer kunderna 1
storre utstrackning valja sddana. Att tillsammans med bilhandlarna hitta
strategier for marknadsféring och 6kad forséaljning av elfordon och fordon for
fornybara drivmedel ar darfor en viktig atgard.

Trafikverket har i uppdrag att jobba med informations- och kunskapshdjande
insatser inom omradet omstéllning av transportsystemet till fossilfrihet.
Dar ndmns sirskilda insatser gentemot bilhandlare som en mojlig insats.

Sprida goda exempel gillande omstallning av fordonsflottor och
affarsmodeller

Att framja omstéllningen handlar delvis om att 6ka kunskaperna om olika
fordon och drivmedel, men &ven om att sprida goda exempel pa hur man
jobbar 1 kommuner, féretag med tjanstebilar och formansbilar samt akerier.
Det innefattar dven att ta fram underlag, eller ordna traffar som motiverar
exempelvis kommunala politiker och foretagsledningar att vaga styra mot
elfordon och férnybara drivmedel i sina rese- och fordonspolicys.

Det finns flera goda exempel pa kommuner som vagat satta mal om fossilfia
transporter i ldnet, se bilaga 4.

Gallande foretag som vagar ga fore i omstéllningen dr Ernst Express som kor
pa HVO och RME och dessutom deltar i demonstrationsprojektet Elviag E16
ett bra exempel. Likasa Spendrups Bryggeri som redan kor stora delar av
sina transporter pa HVO och RME och som under 2019 dven anslutit sig till
DFL’s méalsittningen om fossilfria inrikes transporter till 202572,

Dialog med storre transportkopare om att stalla krav

Att stalla krav pa fornybara drivmedel vid upphandling av en transporttjianst
gynnar utbyggnaden av infrastruktur. Detta bor dock ske med god
framférhallning och med kostnadstickning fér upphandlad transportor.
Transportképare kan vara en kommun, kommunala bolag eller privata

71

https://www.trafikverket.se/contentassets/d8ec4189fa564b1e94985f9ab078cb75/info_-
o_kunskapshojande_atgarder_inom_omradet_omstallning_av_transportsystemet_till
_fossilfrihet.pdf

72 https://www.dlf.se/transportinitiativet-2025/?allow-cookie=1
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foretag. Bra exempel fran lédnet dr Borldnge Energi som redan ar 2015 gick ut
med att de skulle borja stilla krav pa fossilfrihet 1 sina upphandlingar?.

Informera om mojligheter till stod for fordon

For tunga fordon, lastbilar och bussar kan stod sokas inom Klimatklivet for
inkop av fordon. Det finns dven ett antal riktade investeringsstod géillande
elfordon och gasfordon. Att omvirldsbevaka vilka stéd som finns och
informera lédnets aktorer om dessa ar en viktig atgdrd. For personbilar ar
Bonus-Malus det radande styrmedlet och inga ytterligare stod gar att fa.

Skapa efterfragan med hjalp av kollektivtrafiken

Anviandningen av féornybara branslen i kollektivtrafik kan hjalpa
etableringen av ett nytt bréansle. Det finns manga exempel pa att
kollektivtrafiken framjat utbyggnaden av fondonsgas/biogas, exempelvis i
Linkoping, Skellefted, och Kalmar 1édn. Kollektivtrafiken har 4ven bidragit
till bkad anvindningen av HVO, och skulle kunna bidra till utbyggnad av
infrastruktur fér andra fornybara drivmedel, exempelvis ED95.

Att utreda andra mojliga fornybara drivmedel for kollektivtrafiken 1 Dalarna
samt samverka och fora dialog med moéjliga biodrivmedelsproducenter for
eventuella avtal ar en atgard som kan bidra till utbyggnaden av
infrastruktur for férnybara drivmedel.

Atgarder for kommuner
Mal och plan for omstallning av den egna fordonsflottan.

Att sidtta mal och gora en plan for omstiallningen av kommunens egna fordon
ar viktigt for att styra inkopen 1 kommunen.

Flera kommuner i ldnet har mal om fossilfria transporter eller fossilfri
fordonsflotta, se Bilaga 4. Exempelvis Borldange kommun har som mal att
vara fossilfria redan 2022. I Borldnge fokuserar man pa elfordon och biogas.

I Mora kommun har de skapat en bilpool for alla kommunens verksamheter
och far ddrmed béattre koll pa anviandning av fordonen. Med en gemensam
kommunal bilpool 6kar mdéjligheterna att byta ut delar av fordonsflottan.

Framja fornybara drivmedel och elfordon i upphandling
transporttjanster.

Att stalla krav pa eller framja elfordon eller fornybara drivmedel vid
upphandling av en transporttjinst gynnar utbyggnaden av infrastruktur och
anviandningen av fornybara drivmedel. Ett bra exempel fran ldnet ar

73 https://www.borlange-
energi.se/Documents/Borlange%20Energi/fossilfritt%20BE_utskick_201603_web.pdf
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Borldange Energi som redan ar 2015 gick ut med att de skulle borja stélla
krav pa fossilfrihet 1 sina upphandlingar.

Anvanda kommunens informationskanaler

Kommunerna har manga informationskanaler till allmédnhet och naringsliv i
kommunen. Inte minst den egna hemsidan, niringslivskontorens
foretagsfrukostar och méten samt den kommunala energi- och
klimatradgivaren.

Via dessa kan enkel information befintlig infrastruktur i kommunen,
mojligheterna till stod och lathundar/informationshéften om elfordon och
laddinfrastruktur samt férnybara drivmedel spridas.

Utbyggnad av infrastruktur

Pa grund av osdkerheter ibland annat kostnader och styrmedel for fornybara
drivmedel och tillgangen pa metaller for batterier till elfordon ar det svart att
idag planera for det langsiktiga behovet av infrastruktur. Att transportsektor
behdover effektiviseras och elektrifieras dr tydligt, men 1 hur stor utstriackning
ar oklart. Utbyggnaden av infrastruktur behéver ske stegvis och 1 manga fall
behovs samverkan mellan aktorer som etablerar tankstéllen och presumtiva
kunder for att minimera risken med investeringen. Att framja dialog och
samverkan kan delvis ske inom ramen for ordinarie verksamheter hos
regionala aktorer, men ytterligare resurser och riktade projekt skulle
paskynda utvecklingen.

Atgirder for regionala aktorer
Framja utbyggnad av infrastruktur med hjalp av klimatklivet

Mycket av den infrastruktur som byggts 1 ldnet senaste aren har fatt stod via
Klimatklivet. Det géller séarskilt laddinfrastruktur och HVO. Sarskilda
informationsinsatser om mojligheterna till stod for infrastruktur inom
Klimatklivet kan accelerera utbyggnaden ytterligare.

En annan viktig atgiard kan vara att stodja genomférandet av atgiarder
gillande infrastruktur som beviljats medel inom klimatklivet. Exempelvis
genom att framja dialog mellan kommunen déar atgarden planeras och
atgardsdgaren.

Framja dialog mellan kommuner och drivmedelsleverantorer

Regionala aktorer kan som oberoende part ordna méten som framjar dialog
mellan kommuner och drivmedelsleverantorer om etablering av

74 https://'www.borlange-
energi.se/Documents/Borlange%20Energi/fossilfritt%20BE_utskick_201603_web.pdf
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tankstationer for fornybara drivmedel och 6kad anvindning av befintliga
fornybara drivmedel.

Stodja kommunernas utbyggnad av laddinfrastruktur

Regionala aktorer bor fortsatt ha en dialog med kommunerna om behovet av
laddinfrastruktur vid flerbostadshus, resecentrum, kommunala parkeringar
samt besoksmal, sportcenter och andra malpunkter i kommunen. Regionala
aktorer bor stodja kommunerna i utbyggnaden genom att sprida goda
exempel. Konkreta tips om tillvigagangsséatt for etablering av
laddinfrastruktur, kostnad och upphandlingsunderlag kan underléatta.

Sarskilda informationsinsatser gallande laddinfrastruktur i
flerbostadshus; bostadsrattforeningar och hyresfastigheter.

For att mojliggora for boende 1 flerbostadshus att skaffa ett elfordon, bor
kunskap om vilka stéd som finns och hur en bostadsrattférening,
samfallighet eller fastighetsigare kan g4 till viaga spridas. Aven hir kan
konkreta tips om tillvigagangsséatt for etablering av laddinfrastruktur,
kostnad och upphandlingsunderlag kan underlétta.

Sarskilda informationsinsatser gallande laddinfrastruktur vid
arbetsplatser.

Férutom hemma laddning ar méjligheten att ladda sitt elfordon vid
arbetsplatsen viktig. Detta galler sarskilt laddhybrider och dldre elfordon
med kortare rackvidd. Aven hér ar spridandet av kunskap om vilka stéd som
finns och hur ett foretag kan ga till vidga av betydelse for om utbyggnaden
kommer till stand eller ej.

Framja utbyggnad av fornybara drivmedel fér tunga fordon

Gallande fornybara drivmedel for tunga fordon finns endast infrastruktur for
HVO 1 ldanet idag. For att fa en ekonomiskt hallbar utbyggnad av
infrastruktur behovs en lokal efterfragan pa drivmedlet. For att skapa detta
kravs en dialog och ett samarbete mellan drivmedelsleverantérer, akerier och
transportkopare. Regionala aktérer kan som oberoende part ordna méten som
framjar dialog mellan dessa aktorer om etablering av tankstationer for
fornybara drivmedel.

Vid planering av ett tankstélle for fordonsgas kan det vara fordelaktigt att
involvera akerier for att se om det finns intresse av tankning av flytande gas,
sa att dessa samlokaliseras. Att bygga tankstationer for bade fordonsgas for
personbilar och flytande fordonsgas ar ett sitt att 6ka underlaget for
forsaljningen. Regionala aktorer kan som oberoende part anordna moéten
mellan akerier och aktorer som vill etablera tankstéallen.
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Atgirder for kommunerna
Planera for snabbladdning och tankstationer for fornybara
drivmedel.

Det finns ett stort intresse av att etablera tankstationer fér biogas och HVO 1
lanet. Framover kan intresse av utbyggnad av andra fornybara drivmedel
exempelvis ED95 eller vatgas bli aktuellt. Kommunen kan foérenkla
etableringen genom att i1 forvag se 6ver/planera for mojliga placeringar 1
kommunen, och 6vervidga om kommunen har mojlighet att upplata mark for
etablering av tankstédllen for fornybara drivmedel.

Planera for och erbjud laddning hos kommunala bostadsbolag.

I manga kommuner finns kommunala bostadsbolag. Att planera for och
erbjuda laddning fér boende och besckare till dessa fastigheter paskyndar
omstéallningen.

Planera for och erbjud laddning vid kommunala verksamheter.

Kommuner driver manga verksamheter, sdsom skolor, dldreboenden
idrottsanldggningar och kommunhus. Att etablera laddstationer vid dessa
fastigheter underlattar for omstéallning av kommunens egen fordonsflotta och
kan dven bidra till ett 6kat intresse for laddbara fordon bland allmédnheten.

Planera for och erbjud laddning vid kommunala parkeringar.

Manga kommuner dger direkt eller via kommunala bolag offentliga
parkeringsytor eller parkeringshus 1 narhet av resecentrum, stadskérnan,
kopcentrum eller tatortscentrum. P4 manga av dessa stéillen ar det lampligt
att erbjuda laddmojligheter. Aven i niarheten av stérre bytespunkter for
kollektivtrafiken.

Samverkan inom kommunen.

Okad samverkan inom kommunen &r en viktig nyckel i allt miljsarbete.
Genom samverkan mellan exempelvis miljostratger, energi- och
klimatradgivare, upphandlare, trafikplanerare, samhéllsplanerare,
naringslivsutvecklare och kommunala bolag kan en tydlig bild av
mojligheterna till omstéllning och behovet av infrastruktur tas fram.
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Bilagor
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Bilaga 1 - Drivmedelsanalys
I omstéllningen av transportsektorn kommer inte ett eller tva alternativa
drivmedel kunna ersitta bensinen eller dieseln innan 2030. Alla tillgdngliga
drivmedel behovs. I tabellen nedan presenteras en kortfattad analys av de
olika drivmedelstyperna. Respektive drivmedels férdelar, nackdelar samt en

sammanfattande reflektion.

Fordelar

Fordonsgas/Biogas

e Laga o
klimatgasutslapp ur e
ett

livscykelperspektiv. e

e Relativt laga lokala
utsléapp

o Forsorjningstrygghet
- Gar att producera
lokalt

¢ Resurseffektivt
- Gar att producera
med vissa typer av
avfall som ravara.

e God rackvidd tung
trafik

Elfordon och el fran vag

e Inga lokala utslapp, e
och laga utslapp ur .
ett livscykel-
perspektiv forutsatt
att elen ar o
producerad med laga
utslapp.

e Resurseffektivt
- Hog verkningsgrad
1 produktion och 1
fordonet.

e Forsorjningstrygghet
- Gar att producera
lokalt

Nackdelar

Begriansad ravara
Kraver sarskild
infrastruktur
Kraver sarskilda
fordon

Begransad rackvidd
Batteritillverkning
ar resurs- och
energikravande
Langre tankningstid

Reflektion

Saljs bade som
fordonsgas, till
personbilar latta
lastbilar och bussar,
och som flytande
fordonsgas (LNG/LBG)
till tunga fordon.

Vid planering av ett
tankstalle for
fordonsgas kan det
vara fordelaktigt att
involvera dkerier for att
se om det finns intresse
av tankning av flytande
gas, sa att dessa
samlokaliseras.

Eldrift har storst
potential for
personbilar, lattare
transportfordon samt
bussar och tung trafik
med vl avgriansad och
definierad korstracka.

Fér tunga fordon utreds
olika alternativ med el
fran vig, som mojligen
ocksa kan anvéandas av
personbilar.
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Etanol, E85 och ED95

e Vilutbyggd
infrastruktur (K85)

e Manga etanolbilar
(flexifuel) 1 Sverige

¢ Enkel konvertering
av befintliga
bensinfordon

e Forsorjningstrygghet
— kan produceras
lokalt

Biodiesel -FAME/RME

e 100% biodiesel kan
anvéandas 1 flera
typer av dieseldrivna
fordon. Framst
tyngre fordon ar
forsedda med
motorer som kan
drivas pa B100 1
befintliga
dieselfordon™

e Forsorjningstrygghet
— kan produceras
lokalt

Biodiesel -HVO

e Kan produceras av
avfallsravara

e HVO100 kan
anvandas 1 manga
befintliga
dieselfordon.

Etanolanvandningen
minskar

ED95 (etanolbransle
till tunga fordon)
kraver sarskild
infrastruktur som
1dag saknas.

Kraver sarskilda
fordon for
anvandning av 100
% FAME.

Vissa kvaliteter ar
inte koldtaliga
Utslapp av NOx och
partiklar

Téatare service

Valdigt liten
produktion i
Sverige.

Tveksamheter kring
hallbarheten

Séaljs bade som E85, till
personbilar och latta
lastbilar, och som ED95
till tunga fordon.

Att fa flera att tanka
etanol for att behalla
den existerande
infrastrukturen ar
viktigt. Idag finns ett
stort antal personbilar
som kan tankas med
etanol men som av
olika anledningar inte
gor det.

Drop in-bransle —
billigt att fa ut stora
volymer

Grodobaserade
drivmedel sasom RME
missgynnas av EU:s
regelverk.

Drop in-bransle —
billigt att fa ut stora
volymer

Med nuvarande
reduktionsplikt
kommer troligen den
storsta delen HVO
anvandas for
inblandning i

75 Exempelvis Scania har godkéant alla sina Euro 6 motorer fran 2014 och framat att

ga pa BioDiesel.

Regional plan for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel « Lansstyrelsen Dalarna 2020 « 47



Forsorjningstrygghet
- kan produceras
lokalt

Vatgas

Forsorjningstrygghet
— kan produceras
lokalt

Inga lokala utslépp,
och laga utslapp ur
ett livscykel-
perspektiv forutsatt
att vatgasen ar
producerad med laga
utslapp.

Bra rackvidd

Snabb tankning

géallande nuvarande
ravaror.

Utslapp av NOx och
partiklar

Osiker framtid for
HVO100 i nartid

pga.
reduktionsplikten

Samre
resurseffektivitet ar
el. Lagre
verkningsgrad i
produktion och 1
fordonet an el.
Kraver sarskild
infrastruktur
Kraver sarskilda
fordon

Starkt begransat
utbud av fordon
Dyra fordon och dyr
infrastruktur

konventionell diesel.
Sett till minskade
utslapp av
vaxthusgaser spelar det
inte heller nagon roll
om HVO-branslet
anvands som HVO100
eller som inblandning.

Drop in-bransle —
billigt att fa ut stora
volymer.

I bade EU-direktivet
avseende
infrastrukturutbyggnad
och till offentlig
upphandling finns
vatgas med som
alternativt drivmedel.
Idag finns endast ett
fatal tankstationer i
Sverige och valdigt fa
fordon.
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Bilaga 2 - Nationella aktorer och deras roller

Sex svenska myndigheter ingar i regeringsuppdraget SOFT (Strategisk plan
for omstallning av transportsektorn till fossilfrihet). Deras olika roller
beskrivs har.

Energimyndigheten
Energimyndigheten fick uppdraget att samordna regeringsuppdraget SOFT
(Strategisk plan for omstéallning av transportsektorn till fossilfrihet).

Energimyndigheten har aven i1 uppdrag av regeringen att vara nationell
samordnare for laddinfrastruktur och har en radgivande expertroll giallande
laddinfrastruktur inom klimatklivet.

Ar 2018 fick Energimyndigheten dven ett utékat samordningsuppdrag som
omfattade samtliga fornybara drivmedel som kraver sarskild infrastruktur.

Utover detta driver/finansierar Energimyndigheten flera stora
forskningsprogram inom omradet, har hand om Elbusspremien och har
startat upp samarbeten kring tva innovationskluster, ett for flytande biogas
och ett for etanol.

Energimyndigheten driver dven ett arbete med framtagande av
sektorsstrategier for energieffektivisering, dar fossilfira transporter ir en av
fem sektorer.

Trafikverket

Trafikverkets uppdrag ar att ansvara for den langsiktiga infrastruktur-
planeringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt for
byggande och drift av statliga vagar och jarnvéagar.

Fran och med 2019 har Trafikverket 1 uppdrag att jobba med informations-
och kunskapshéjande insatser inom omradet omstéllning av
transportsystemet till fossilfrihet®. Uppdraget bestar till stor del av
kommunikativa insatser och under perioden 2019-2022 ska en arlig
resultatkonferens hallas, som ska sprida kunskap om atgirder som kan ge
stor klimatnytta.

I varandringsbudgeten 2019 avsatte regeringen 50 miljoner kronor i tre ar for
att mojliggora utbyggnad langs identifierade vita striackor. Hur detta kommer
stod kommer att vara reglerat dr Annu oklart (december 2019) men stodet
planeras lanseras under ar 2020.

76

https://www.trafikverket.se/contentassets/d8ec4189fa564b1e94985f9ab078cb75/info_-
o_kunskapshojande_atgarder_inom_omradet_omstallning_av_transportsystemet_till
_fossilfrihet.pdf
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Boverket
Boverket 4r myndigheten fér samhéllsplanering, byggande och boende.

Boverket jobbar bland annat med att med att ta fram foreskrifter och
véagledningar, ansvara for tillsyn 6ver energideklarationer och tillampningen
av plan- och bygglagen, administrera statliga stod och bidrag samt att utreda
och analysera fragor inom vart verksamhetsomrade.

Under 2019 hade Boverket ett séarskilt uppdrag att utreda implementeringen
av kraven pa ny laddinfrastruktur vid byggande av bostéder och lokaler, som
beskrivs 1 Direktivet om byggnaders energiprestanda.

Naturvardsverket

Naturvardsverket dr en drivande och samordnande kraft i1 det nationella
miljoarbetet. Naturvardsverket ska verka for att det generationsmal for
miljoarbetet och de miljokvalitetsmal som riksdagen har faststallt nas.

De nationella miljomaéalen har funnits sedan 1998 och det &ar framférallt tre
mal som har starka kopplingar till transportsektorn; begransad
klimatpaverkan, frisk luft och god bebyggd miljo.

Naturvardsverket ansvarar dessutom for ett antal stod som bidrar till
utbyggnaden av infrastruktur. Bland annat klimatklivet som kan sékas for
tankstationer for fornybara drivmedel, fordon samt publik laddinfrastruktur.
Det finns dven separata stdd till icke-publik laddinfrastruktur som riktar sig
till privatpersoner, organisationer och féretag.

Trafikanalys

Trafikanalys ger kunskapsunderlag till beslutsfattare inom
transportpolitiken, med utgangspunkt i det transportpolitiska mélet: en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning.

Trafikanalys ansvarar for officiell statistik inom omradena transporter och
kommunikationer, bland annat resvane- och varuflédesundersékningar. Pa
Trafikanalys’ hemsida finns dven statistik om fordon 1 14n och kommuner.
Godsfléden och kollektivtrafikutbud och utnyttjande.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen utformar regler och kontrollerar hur de efterlevs, ger
tillstand (korkort och certifikat), registrerar dgarbyten och skoter
trangselskatt och fordonsskatt.
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Bilaga 3 - EU Direktiv
Pa nationell och europeisk niva finns det flera olika direktiv och regelverk for
att frimja en omstéllning inom transportsektorn.

Direktivet om rena fordon””

Direktivet om rena fordon paverkar framst de offentliga verksamheterna i
Sverige. Direktivet, som antogs i juni 2019, sdtter minimikrav pa andelen
rena fordon av upphandlade latta och tunga fordon, inklusive bussar i
medlemsstaterna. Direktivet trader 1 kraft 1 augusti 2021.

Tabell 2. Krav pd andel rena fordon i upphandling

Latta fordon 38.5% 38.5%
Lastbilar 10 % 15 %
Bussar 45 % 65 %

Tabell 3 .Definition av rena och energieffektiva fordon

»  Latta fordon:

Rent fordon: En kombination av krav pa higsta koldioxidutslapp och utslapp av kvaveoxider och
partiklar. Kraven galler utslapp vid avgasror. Fér personbilar foreslas hégsta tillatna
koldioxidutslapp 50 g/km tom ar 2025, 0 g/km tom ar 2030.

+  Tunga fordon (lastbilar och bussar):

Rent fordon: Alternativa branslen enligt direktiv om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen (hdga ILUC-varden exkluderas liksom inbladning av fossila drivmedel).

Utslappsfritt fordon: Utan férbranningsmotor eller med en férbranningsmotor som slapper ut
mindre &n 1 g CO2/kWh

Direktivet for framjande av fornybar energi’®

I direktivet for framjande av féornybar energi som antogs 2018, satt ett malm
om att andelen férnybar energi i transportsektorn ska vara minst 14 % 1 EU
till ar 2030. Direktivet reglerar och begriansar anvidndningen av
grodobaserade biodrivmedel och framjar andra generationens bréanslen, fran
skogsravara och restfloden. Direktivet siatter ocksa mal om utfasning av
palmolja till 2030.

Direktivet sager:

* Andelen férnybar energi i transportsektorn ska vara minst 14 % 1 EU
till ar 2030

" Direktiv 2019/1161/EU
78 Direktiv 2018/2001/EU
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* Anvéndningen av palmolja for att producera biobrianslen ska fasas ut
fore 2030.

* Andelen avancerade biodrivmedel ska utgéra minst 3,5 % av den
totala mangden drivmedel ar 2030.

*  Max 7 % (eller medlemsléndernas respektive produktionsniva ar
2020), for tillgodorakningen av grédobaserade biodrivmedel.

* Energi fran skog klassas som foérnybar och tallolja ska fa rédknas in
som ett biobrénsle.

Direktivet om byggnaders energiprestanda’.

I direktivet om byggnaders energiprestanda som antogs 2018 sétts
minimikrav for laddinfrastruktur for elfordon pa parkeringar med mer 4n tio
parkeringsplatser, vid ny- och ombyggnation. Boverket har utrett den
svenska implementeringen®. Och krav och kontroller féreslas ske via
ordinarie bygglovshantering och byggtillsyn. Kraven foreslas géalla fullt ut for
arbeten for vilka ansékan om bygglov eller anmélan lamnas in fran och med
10 mars 2021.

Enligt direktivet kommer dven krav retroaktivt pa befintliga byggnader (ej
bostadshus) med mer &n 20 parkeringsplatser fran 2025.

Direktivet sager:

* For nya byggnader och byggnader som genomgar storre renoveringar,
som inte &ar bostéder och har en parkering med mer &n 10 platser ska
det finnas minst en laddningspunkt pa parkeringen samt
ledningsinfrastruktur for anslutning av minst var 5’e parkeringsplats.

* For nya bostadshus och bostadshus som genomgar stérre renoveringar
och som har en parkering med mer 4n 10 platser ska det finnas
ledningsinfrastruktur for anslutning av varje parkeringsplats. Det
finns dock inga krav pa laddpunkt.

* Senast den 1 januari 2025 ska alla byggnader som inte ar bostiader och
som har en parkering med mer &n 20 platser ha minst en laddpunkt.

7 Direktiv 2018/844/EU
80 Rapport 2019:15, Nya krav pa laddinfrastruktur fér laddfordon.
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Direktivet om utbyggnad av infrastruktur for elfordon och fornybara
drivmedel?®’

Enligt direktivet som antogs 2014, ska varje medlemsstat anta ett nationellt
handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for alternativa drivmedel
inom transportsektorn och utbyggnaden av den tillhérande infrastrukturen.
En svenska handlingsplan antogs i november 201682, Handlingsplanen
kompletterades sedan med en bedomning av framtida utveckling av fordon
och infrastruktur till ar 2020, som antogs 201883,

Enligt direktivet ska varje medlemsstat senast den 18 november 2019 och
dérefter vart tredje ar, limna in en rapport till EU-kommissionen om
genomforandet av sitt nationella handlingsprogram. Den férsta svenska
rapporten togs fram av Energimyndigheten 1 september 2019.84

81 Direktiv 2014/94/EU

82 Sveriges handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa drivmedel 1 enlighet
med direktiv 2014/94/EU, Regerinskansliet.

83 Komplettering av handlingsprogrammet for infrastrukturen for alternativa
drivmedel i enlighet med direktiv 2014/94/EU. Bilaga till Protokoll IT 20 vid
regeringssammantridde den 30 augusti 2018

84 Rapportering av Underlag till Sveriges rapportering enligt direktiv om utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa brianslen avseende 2019, Energimyndigheten,
2019.
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Bilaga 4 - Mal om fossilfria transporter i lanets kommuner

TRANSPORTMAL FOKUS - KOMMENTAR
BRANSLE
VANSBRO Nej EL Test av anvandning av
elfordon pagar
MALUNG-SALEN
GAGNEF
LEKSAND Fossilfri bilpark 2019 El och HVO Kor redan 2019 med
bara HVO.
RATTVIK Fossilfritt Ambition i Hallbart
transportsystem 2030 Rattvik, 2017
(kommunen)
ORSA
ALVDALEN Nej Inga mal idag kommer
formuleras i den nya
energi- och
klimatstrategin
SMEDJEBACKEN Klimatneutrala EL? - Bygger ut Ska berakna olika
transporter och laddinfrastruktur forvaltningars
tjansteresor 2025. . klimatpaverkan
MORA Fossiloberoende ER Onskat lage i strategin
fordonsflotta 2030 Hallbara Mora, 2018
(kommunen)
Minst 90 %
fossiloberoende i
geografiska kommunen
2030.
FALUN Fossilbranslefria Framst el? Bygger ut
transporter 2030 Energi- och laddinfrastruktur,
2035 (geografiska klimatstrategin ~ Ev. biogasmack pa gang
kommunen) fran 2012 pekar
aven pa biogas...
BORLANGE Fossifri fordonsflotta Biogas och el Fordonspolicy beslutad
2022 2017
SATER Fossifria 2030, mojligt att Biogas och el Fordonspolicy, beslutad
kora fossilfritt 2025. 2019
Fossilbilar ska fasas ut sa Ev. biogasmack pa gang
fort som mojligt
HEDEMORA Samtliga sma och EL Star i texten under
mellanstora bilar kommer fordon pa hemsidan.
att ersattas med elbilar
och elhybrider succesivt.
AVESTA Inom Avesta kommuns HVO | Hallbarhetsprogram
verksamhet anvands for Avesta kommun
minimala mangder fossila
fordonsbranslen 2020
LUDVIKA Fossilbranslefria fordon Foreslas i Miljostrategi

2025

2019
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https://www.rattvik.se/download/18.8ea9806168b501487c822b2/1549447131739/Lokala%20ambitioner.pdf
https://www.morakommun.se/download/18.166aa05167c62dff5d52b95/1548921561842/Strategi_H%C3%A5llbara_Mora.pdf
https://www.morakommun.se/download/18.166aa05167c62dff5d52b95/1548921561842/Strategi_H%C3%A5llbara_Mora.pdf
https://www.borlange.se/localfiles/forfattningssamling/policydokument/fordonspolicy-for-en-fossiloberoende-fordonsflotta-i-borlange-kommunkoncern.pdf
https://stasaterseprod01.blob.core.windows.net/wordpress-uploads/2017/06/fordonspolicy.pdf
https://www.avesta.se/contentassets/dffc2e06c2e84440b5edf9ad69ce3cef/hallbarhetsprogram-hela.pdf
https://www.avesta.se/contentassets/dffc2e06c2e84440b5edf9ad69ce3cef/hallbarhetsprogram-hela.pdf
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